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Strategie comun



Capitolul I - Prezentarea generala a infrastructurii judetene de drumuri si poduri
in judetul Teleorman

1.1Date generale

Situat la intersectia paralelei 440N cu meridianul 250E, teritoriul judetului Teleorman
este asezat in partea sudica, in zona centrala a Campiei Romane, fiind incadrat de
judetele Arges si Dambovita la nord, Giurgiu la est si Olt la vest, iar la sud de fluviul
Dunarea, care constituie granita Romaniei cu Bulgaria pe circa 90 Km. Intre aceste
limite, suprafata judetului este de 5872 Km 2, incadrandu-se din acest punct de vedere
intre judetele mijlocii si ocupand locul 19 la nivel de tara. Orasul Zimnicea este cel mai
sudic punct al tarii, situat la 43° 37 07” latitudine nordica. Dunarea este granita sudica
a judetului de-a lungul a 90 km, fiind in acelasi timp si granita statala cu Bulgaria.
Vecinii Teleormanului sunt judetele: Olt la vest, Arges in nord-vest, Dambovita in nord-
est, Giurgiu in est si statul Bulgaria la sud. Teleormanul este un judet cu suprafata
medie (5.790 kmp — reprezentand 2,4% din suprafata totala a Romaniei - locul 19 din
punct de vedere al suprafetei) si este alcatuit din 85 % teren aricol, 5% paduri, 4% apa,
6% constructii si drumuri.

BULGARIA
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Numarul total al locuitorilor stabili ai judetului Teleorman este de 453 mii. Numarul de
localitati este de 97, din care: 3 municipii, 2 orase, 231 sate. Muncipiile si orasele
judetului sunt:

- Alexandria — 57 mii locuitori,

- Turnu Magurele—35 mii locuitori,
- Rosiorii de Vede—36 mii locuitori,
- Zimnicea—17 mii locuitori.

- Videle—13 mii locuitori.

Clima: are un caracter continental cu veri calduroase, precipitatii moderate, in special
sub forma de averse, si cu viscole in timpul iernii. Radiatia solara variaza intre 125 si
127 kcal/cmp/an. Temperatura medie anuala este de 11,5° Celsius si media anula a
precipitatiilor este de 530 mm/mp. Relieful este caracterizat de doua grupe dominante:
campia si lunca fluviului Dunarea. Cea mai inalta altitudine este de 170 m, in partea
nordica a judetului. Zona campiei este altcatuita din patru parti: Burdea, Boianu, Burnas
si Lunca Dunarii. Reteaua hidrografica include Dunarea si afluentii sai importanti:
Oltul, Urlui, Calmatui si

Vedea. Zona nord-estica a judetului este udata de apele raurilor Dimbovnic, Glavacioc
si Cilnistea, afluenti ai Neajlovului, toate avand un debit de 1-2 mc/s. Judetul este
traversat de raul Vedea cu un debit anual de 5,5 mc/s. Din punct de vedere seismic,
judetul Teleorman se incadreaza in zona de 7 grade, iar orasele Turnu Magurele si
Zimnicea sunt declarate zone seismice de gradul 7,5.

Relief: Campia Munteniei de Vest, numita si Campia Centrala sau a Teleormanului,
este o subunitate a Campiel Argesene, cuprinsa intre Olt si Arges, o regiune geografica
bine individualizata, care incepe in nord, la peste 300 m altitudine, scazand sub 100 m
in apropierea depresiunii Calnistei. Altitudinea campiei este cuprinsa intre 38-43 m la
nivelul terasei. Lunca Dunarii este treapta cea mai joasa din relieful regiunii si prezinta
particularitati foarte diferite de restul teritoriului, altitudinea fiind de 24 m la Turnu
Magurele si 20 m la confluenta cu Vedea. Latimea variaza intre 1 Km in dreptul
orasului Zimnicea si 6 Km in dreptul localitatii Vanatori si a lacului Suhaia.

Lunca Dunarii reprezinta in mod natural o asociere de grinduri, brate parasite, rivaluri,
jopse, depresiuni, puturi ocupate permanent sau temporar cu apa, cunoscute sub numele
de balti, fiind rezultatul activitatii marelui fluviu, ce s-a desfasurat prin eroziune laterala
si acumulare longitudinala, prin procesul de revarsare peste maluri, in timpul apelor
mari de primavara, Dunarea a creat in imediata apropiere a malului o succesiune de
grinduri fluviatile, ce formeaza partea cea mai ridicata din lunca. Morfologia zonei
formeza terasele si luncile Dunarii si Oltului, se intalnesc aici soluri zonale in conditii
bioclimatice specifice, soluri intrazonale, cernoziomuri freatic-umede si argile
fluvionare brun-roscate, soluri de lunca si soluri selinizate.
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Economie: Industriile reprezentative ale judetului Teleorman sunt: chimica, constructii
de masini si prelucrarea metalelor, electrotehnica, metalurgica, extractiva, textila,
alimentara, morarit si panificatie. Ca principale tendinte inregistrate in procesul de
relansare al economiei judetului putem spune ca productia industriala in expresie
valorica inregistreaza un trend ascendent ajungand in anul 2001 la 843 miliarde lei.
Productia fizica inregistreaza cresteri la: uleiuri comestibile, nutreturi combinate, bere,
biscuiti, paste fainoase, ingrasaminte chimice , motoare electrice, etc.

Principalele ponderi pe ramuri sunt detinute de masini si echipamente (31.8 %),
industria alimentara (21.8%), metalurgie (11.4%), chimie (4.8%), industria textila
(3.1%), energie electrica si combustibili (1.9%), titei si gaze naturale (1.6%) alte ramuri
(23.6%). S-au mai inregistrat cresteri si in alte ramuri: edituri poligrafie, prelucrarea
cauciucului si a maselor plastice, prelucrarea tutunului, alimente, bauturi, metalurgie,
celuloza, hartie si carton.

Principalii agenti economici sunt: Combinatul Chimic Turnu Magurele, Electrotel SA
Alexandria, SC Koyo Romania, SC Mopan SA Turnu Magurele, SC Spicul SA Rosiorii
de Vede , SC Electroturris SA Turnu Magurele, SC Comcereal SA, SC Zimtub SA
Zimnicea si Lorentz Turnu Magurele.

1.2 Contextul actual

Transportul in general, si cel rutier in special, impleteste interesele nationale cu cele
internationale, fiind elementul determinant in procesul de import-export al unei tari.
Transportul este elementul care conditioneaza schimburile comerciale interne si care
influenteaza raporturile sociale intre diferite regiuni.

Drumurile, si mai ales autostrazile, ca parti componente ale sistemului de transport, sunt
artere importante, destinate nu numai sa reduca distantele dintre regiunile si tarile unui
continent, ci si sa contribuie la reducerea costurilor transporturilor si la diminuarea
impactului ambiental al sistemului de transport.

Drumul reprezinta elementul de infrastructura rutiera care constituie in acelasi timp suport
tehnologic, vector de civilizatie si element al dezvoltarii economice. Se poate afirma ca
retelele rutiere de transport sunt infrastructuri importante care sustin cresterea economica a
unei regiuni si care creeaza conditii pentru progresul social al populatiei.

Teritoriul Romaniei constituie spatiul necesar procesului de dezvoltare durabila si este parte
a avutiel nationale de care beneficiaza toti cetatenii tarii. Gestionarea spatiala a teritoriului
tarii este o activitate obligatorie, continua si de perspectiva, desfasurata in interesul
colectivitatilor care il folosesc, in concordanta cu valorile si aspiratiile societatii si cu
cerintele integrarii in spatiul european.

Gestionarea spatiala a teritoriului asigura indivizilor si colectivitatilor dreptul la o folosire
echitabila, precum si responsabilitatea pentru o utilizare eficienta a acestuia. Gestionarea se
realizeaza prin intermediul amenajarii teritoriului si al urbanismului, care sunt ansambluri
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de activitati complexe de interes general ce contribuie la dezvoltarea spatiala echilibrata, la
protectia patrimoniului natural si construit, precum si la imbunatatirea conditiilor de viata in
localitatile urbane si rurale.

In tara noastra drumurile fac parte din sistemul national de transport, fiind cai de
comunicatie terestra special amenajate pentru circulatia vehiculelor si a pietonilor.

O infrastructura de transport eficienta, conectata la reteaua europeana de transport
contribuie la cresterea competitivitatii economice, faciliteaza integrarea in economia
europeana si permite dezvoltarea de noi activitati pe piata interna.

Se evidentiaza faptul ca situatia actuala a sistemului national, regional de transport este
caracterizata prin existenta unui numar redus de autostrazi si de conexiuni la nivel de
autostrada sau drum rapid cu statele vecine si membre ale Uniunii Europene, de variante
ocolitoare. In aceste conditii se impune modernizarea si dezvoltarea retelei nationale si
regionale de transport in parametrii de calitate a serviciilor prestate efectiv si a satisfacerii
necesitatilor de mobilitate a persoanelor si fluxurilor de marfuri in ceea ce priveste
capacitatea, calitatea si siguranta care sa asigure cresterea gradului de accesibilitate a
Romaniei, precum si promovarea unei dezvoltari durabile a sistemului de transport.

In acest context, in cadrul strategiei pentru prioritatea ,,Dezvoltarea infrastructurii rutiere in
judetul Teleorman™ se va urmari o dezvoltare echilibrata si functionala a infrastructurii
rutiere de transport si asigurarea utilizarii eficiente a acesteia la nivelul judetului.
Dezvoltarea infrastructurii de transport reprezinta o conditie necesara pentru implementarea
cu succes si a celorlalte prioritati de dezvoltare ale Romaniei pentru perioada 2012-2020,
contribuind la cresterea mobilitatii persoanelor si a marfurilor, la integrarea polilor
regionali de crestere cu reteaua trans-europeana de transport, la combaterea izolarii zonelor
subdezvoltate si, nu in ultimul rand, la dezvoltarea infrastructurii de transport regionale si
locale.

Romania are stabilite liniile directoare ale cailor de comunicatie de interes european si
national prin Planul de Amenajarea Teritoriului National sectiunea I ,,Cai de comunicatie”,
ca suport al dezvoltarii complexe si durabile a teritoriului pe termen lung, inclusiv al
dezvoltarii regionale, reprezentand totodata contributia specifica a tarii noastre la
dezvoltarea spatiului european si premiza inscrierii in dinamica dezvoltarii economico-
sociale europene.

Planul de Amenajarea Teritoriului National sectiunea I ,,Cai de comunicatie” defineste
bazele retelei nationale de cai de comunicatie, identificand proiectele prioritare si masurile
de armonizare necesare pentru dezvoltarea acesteia pe termen scurt, mediu si lung, propune
solutii care au in vedere stabilirea unor raporturi economice echilibrate in teritoriu
urmarindu-se obiectivele insusite la nivel european si racordeaza reteaua nationala majora
de cai de comunicatie la cele 3 coridoare prioritare de transport europene si pan-europene
IV, VII si IX care traverseaza teritoriul Romaniei, convenite in cadrul conferintelor pan-
europene de transporturi, ce asigura legatura Europei centrale si de est cu nordul si vestul
Europei.

Totodata, prin Legea nr. 203/2003 privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de
transport de interes national si european, republicata, sunt stabilite prioritatile de dezvoltare
a infrastructurii de transport pe termen scurt si mediu — orizont 2015.

Cresterea economica viitoare, evolutia societatii si modificarile de dezvoltare in teritoriu
vor exercita o presiune crescanda asupra transportului, necesitand o imbunatatire constanta
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a infrastructurilor si calitatii serviciilor. Evolutia demografica, dezvoltarea sectorului
turistic, reorganizarea proceselor de productie si a agriculturii, ocuparea dispersata a
periferiilor urbane argumenteaza cresterea cererii. Aceasta crestere este insotita si de o
cerere de calitate a serviciilor care trebuie satisfacuta in contextul deschiderii accesului
Romaniei la fondurile europene post—aderare, care vor contribui la cresterea investitiei in
infrastructura.

Cererea pentru transportul de marfa este strans legata de evolutia economica.

Cresterea cererii pentru transportul de marfa este intotdeauna mai mare decat cresterea PIB,
asa cum rezulta din experienta altor state industrializate. In cazul de fata, se prevad rate ale
cresterii pentru cererea de transport de marfa cu 2% mai mari decat ratele cresterii PIB.
Aceasta este in concordanta cu experienta altor state devenite de curand membre UE
(Ungaria, Polonia, Slovenia, Cehia). Cresterea in transportul de marfa este considerabil mai
mare decat cresterea PIB datorita unei densitati valorice reduse a marfurilor (de exemplu, o
mare parte a bunurilor reprezinta greutate mare cu valoare monetara redusa). In economiile
vest — europene, densitatea valorica este mai ridicata, adica bunurile au greutate mai redusa
si valoare monetara mai ridicata cu rezultatul ca pe fiecare unitate de PIB suplimentar este
generat un volum mai scazut de transport de marfa. Astfel, pe baza experientelor similare,
se preconizeaza ca evolutia ascendenta a cresterii economice in Romania va avea un impact
s1 mai mare in ceea ce priveste cererea de transport.

Dezvoltarea infrastructurii de transport va juca un rol important in integrarea pietei interne
si va sprijini punerea in valoare a pozitiei geografice a Romaniei ca zona de tranzit, aflata la
intersectia Coridorului de transport pan-european IV si a Coridorului de transport pan-
european IX. Localizarea Romaniei la intersectia a numeroase drumuri care leaga Europa
de Vest cu cea de Est, ca si Europa de Nord cu cea de Sud, precum si situarea tarii pe axele
de tranzit intre Europa si Asia, constituie un element de referinta pentru determinarea
optiunilor strategice privind dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport, astfel
oportunitatea creata de fluviul Dunarea, poate ocupa o pozitie cheie pentru atragerea
fluxurilor internationale de marfuri, in relatiile dintre Europa si celelalte continente.
Romania trebuie sa profite de pozitionarea sa geografica prin atragerea de investitii in
infrastructura si in servicii din domeniul transporturilor. Dezvoltarea infrastructurii de
transport va spori accesibilitatea regiunilor mai putin dezvoltate, atat la zone situate in
interiorul, cat si in afara granitelor tarii, imbunatatind astfel flexibilitatea pietei fortei de
munca si competitivitatea economica a regiunilor ce beneficiaza de proiecte de dezvoltare.
La nivelul judetului Teleorman, un avantaj il reprezinta distribuirea relativ armonioasa a
infrastructurii de transport pe teritoriul judetean, dar este necesara totusi demararea unor
actiuni sustinute pentru a dezvolta si imbunatati transportul in interiorul judetului. Acest
mod de transport permite transportul materiilor prime si al marfurilor la costuri scazute,
avand in vedere si atingerea obiectivului de dezvoltare durabila.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere si alinierea la standardele europene este motivata de
necesitatea racordarii coerente a retelei judetene la reteaua nationala si europeana. De
asemenea, este necesara si corelarea proiectelor de dezvoltare ale judetului Teleorman cu
cele din judetele invecinate precum si cu Bulgaria.

Romania, prin asezarea sa geografica, reprezintd o zond de intersectic a magistralelor
internationale de transport, care leaga atat nordul si sudul Europei, cét si vestul si estul
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acesteia. Reteaua de transport asigurd legitura cu toate retelele de transport ale tarilor
vecine dar si cu cele din tarile Europei si Asiei.

Comparativ cu Statele Membre ale UE si cu unele tari est-europene, sistemul de transport
romanesc este insuficient dezvoltat si de slaba calitate, consecintd a investitiilor reduse in
infrastructura de transport realizate in perioada de tranzitie. In acest context, gradul de
accesibilitate la reteaua de transport a scazut, constituind un obstacol in dezvoltarea
economicd, ceea ce poate duce la pierderea avantajelor oferite de pozitia geografica a
Romaniei.

Astfel, dezvoltarea infrastructurii de transport este deosebit de importantd pentru Romania
(cu atat mai mult cu cat de la 01.01.2007 tara noastra este membra cu drepturi depline in
UE), intrucat poate sprijini cresterea cererii de servicii de transport §i poate accelera
progresul economic al farii.

Una din cauzele principale ale disparitdtilor de dezvoltare inter si intra-regionale este data
de accesul diferit al regiunilor la infrastructura de transport judeteana, dar si de calitatea
necorespunzatoare a acesteia. Drumurile constituie un important factor de atractie pentru
investitiile straine directe, si pot fi un factor important in realizarea exporturilor de marfuri
iar calitatea ridicatd a infrastructurii rutiere contribuie la scurtarea duratei de transport a
marfurilor si persoanelor.

La nivel intra-regional, reteaua de transport inadecvata impiedica dezvoltarea oraselor mici
s1 mijlocii a comunelor si a satelor. Multe zone dispun de retele rutiere de transport intre
localitati foarte slab dezvoltate, determinand chiar izolarea unor localitati.

1.3 Infrastructura existenta a drumurilor si podurilor din judetul Teleorman
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Pentru o caracterizare general a infrastructurii rutiere s-au identificat elementele
specifice ale acesteia. Fac parte integranta din drum: podurile, viaductele, pasajele
denivelate, tunelurile, constructiile de aparare si consolidare, trotuarele, pistele pentru
ciclisti, locurile de parcare, oprire si stationare, indicatoarele de semnalizare rutiera si
alte dotari pentru siguranta circulatiei, terenurile si plantatiile care fac parte din zona
drumului, mai putin zonele de protectie. De asemenea, fac parte din drum cladirile de
serviciu si orice alte constructii, amenajari sau instalatii destinate apararii sau exploatarii
drumurilor, inclusiv terenurile necesare aferente.

In contextul regimului juridic, din punct de vedere al destinatiei, drumurile se impart in:
e drumuri publice, reprezentand drumuri de utilitate publica destinate circulatiei rutiere
si pietonale, in scopul satisfacerii cerintelor generale de transport ale economiei
nationale, ale populatiei si de aparare a tarii; ele sunt proprietate publica;

e drumuri de utilitate privata, fiind drumuri destinate satisfacerii cerintelor proprii de
transport rutier si pietonal spre obiective economice, forestiere, petroliere, miniere,
agricole, energetice, industriale, de acces in incinte, ca si cele din interiorul acestora,
precum si cele pentru organizarile de santier. Ele sunt administrate de persoanele
fizice sau juridice care le au in proprietate sau in administrare.

Din punct de vedere al circulatiei, drumurile se clasifica in:
e drumuri deschise circulatiei publice, care cuprind toate drumurile publice si acele
drumuri de utilitate privata care asigura accesul nediscriminatoriu al vehiculelor si
pietonilor;

e drumuri inchise circulatiei publice, care cuprind acele drumuri de utilitate private
care servesc obiectivelor la care publicul nu are acces, precum si acele drumuri de
utilitate publica inchise temporar circulatiei publice.

Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, in ordinea importantei, drumurile
publice sunt:

e drumuri de interes national;

e drumuri de interes judetean;

e drumuri de interes local.

Drumurile de interes national apartin proprietatii publice a statului si cuprind drumurile
nationale, care asigura legaturile cu capitala tarii, cu resedintele de judet, cu obiectivele de
interes national, precum si cu tarile vecine, si pot fi:

e autostrazi;

e drumuri expres;

e drumuri nationale europene (E);
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e drumuri nationale principale;

e drumuri nationale secundare.
Incadrarea in aceste categorii, se face de catre Ministerul Transporturilor, cu exceptia
drumurilor nationale europene, a caror incadrare se stabileste potrivit acordurilor si
conventiilor internationale la care Romaéania este parte. Propunerile de clasificare a
drumurilor nationale in categoria drumurilor nationale europene (E) se fac de catre MT.

Drumurile de interes judetean fac parte din proprietatea publica a judetului si cuprind
drumurile judetene, care asigura legatura intre:

e resedintele de judet cu municipiile, orasele si resedintele de comuna, cu statiunile
balneoclimaterice si turistice, cu porturile si aeroporturile, cu obiectivele importante
legate de apararea tarii si cu obiectivele istorice importante;

e orase sl municipii, precum si intre acestea si resedintele de comuna;

¢ resedinte de comuna.

Drumurile de interes local apartin proprietatii publice a unitatii administrative pe teritoriul
careia se afla si cuprind:

e drumurile comunale, care asigura legaturile: intre resedinta de comuna cu satele
componente sau cu alte sate; intre orasul cu satele care ii apartin, precum si cu alte
sate; intre sate;

e drumurile vicinale sunt drumuri care deservesc mai multe proprietati, fiind situate la
limitele acestora;

e strazile sunt drumuri publice din interiorul localitatilor, indiferent de denumire:
strada, bulevard, cale, chei, splai, sosea, alee, fundatura, ulita etc.

e Strazile din localitatile urbane se clasifica in raport cu intensitatea traficului si cu
functiile pe care le indeplinesc, astfel:

e strazi de categoria | - magistrale, care asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului
pe directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principala de
legatura cu acest drum,;

e strazi de categoria a Il-a - de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit;

e strazi de categoria a IlIl-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale;

e strazi de categoria a IV-a - de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si
pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.

Drumurile nationale, judetene si comunale isi pastreaza categoria functionala din care fac
parte, fiind considerate continue in traversarea localitatilor, servind totodata si ca strazi.
Modificarea traseelor acestora, in traversarea localitatilor, se poate face numai cu acordul
administratorului drumului respectiv, in concordanta cu planul urbanistic aprobat. In cazul
drumurilor de interes national se va obtine si acordul MT.

Lungimea totald a retelei de drumuri in Romania, la finele anului 2005, era de 79.904 km,
din care 36.009 km sunt drumuri judetene. Ponderea drumurilor judetene in total drumuri

Strategie comuna de dezvoltare a infrastructurii rutiere in judetul Teleorman Page 9



publice este de 45%, cu valori mai ridicate in Bucuresti-Ilfov (51,4%), Sud (47,8%) si
Centru (47,4%).

Pe drumurile nationale si judetene se desfasoara astazi peste 80% din volumul de trafic, cu
tendinte de sporire spectaculoasd in urmatorii ani asa cum ulterior se va arata. Traficul
mediu pe drumurile nationale se situeaza la sub 500 vehicule/zi si se prevede o crestere de
peste 50% in perioada urmatoare.

Desi in perioada 1995-2005, reteaua drumurilor publice modernizate s-a extins, densitatea
drumurilor publice (33,5 km/100 km2) continud sa fie foarte scazuta, comparativ cu media
UE 25 (110,1 km/ km?2). Densitatea drumurilor judetene este de 15,1 km/100 km2, valori
mai ridicate fiind inregistrate in Bucuresti-Ilfov (24,6 km/100 km2), Sud (16,6 km/100
km?2), Sud-Vest (16,1 km/100 km2) si Nord-Vest (15,1 km/100 km2).

Lipsa resurselor financiare la nivel local, destinate reabilitdrii s1 modernizarii drumurilor
publice, a constituit una din multiplele cauze care au condus la gradul scazut de
accesibilitate la infrastructura de transport in multe zone ale tarii; in acelasi timp, acest
lucru determind slaba mobilitate a fortei de munca, dificultiati in desfasurarea de noi
activitati economice, dezvoltarea redusa a turismului, dar si un nivel scdzut de atragere a
investitorilor straini.

Reteaua de drumuri este slab dezvoltatad si de o calitate necorespunzdtoare comparativ cu
tarile din UE. Pe de alta parte, acele orase care au suportat un proces de crestere economica,
in special Bucurestiul, au cunoscut problemele legate de traficul congestionat, generat de
incapacitatea retelei de strdzi de a prelua surplusul de trafic. Se prevede ca acest fenomen se
va extinde si in alte zone ale tarii.

La nivelul Regiunii de Dezvoltare Sud Muntenia, majoritatea infrastructurii de transport
este orientatd pe directia nord-sud, iar judetul Teleorman este conectat cu restul tarii
prin sapte drumuri nationale. Judetul Teleorman are un mare potential de a deveni un
punct nodal de infrastructurd la nivel european, prin apartenenta la Coridorul VII
transeuropean (fluviul Dunarea), neexploatat incd la capacitate maximad si prin
proximitatea Coridorului [X.
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Drumurile nationale ce strabat judetul Teleorman sunt preponderente in zona de vest,
centru si sud, partea de nord avand o retea mai dezvoltatd de drumuri judetene.
Drumurile nationale la nivelul judetului Teleorman insumeaza 390 de kilometri, din
totalul de 1.525 km de drumuri publice, ficand legatura intre urmatoarele localitati

principale:

1. E 70 — Bucuresti — Alexandria — Rosiorii de Vede

2. DN51 — Alexandria — Zimnicea

3. DNS5I1A — Zimnicea — Turnu Magurele

4. DN52 — Alexandria — Turnu Magurele

5. DN54 — Izlaz — Turnu Magurele

6. DN65 A — Balaci — Rosiorii de Vede — Turnu Magurele
7. DN5C — Petrosani — Zimnicea
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Daca partea de Nord a judetului dispune de o retea bine dezvoltatda de drumuri judetene
(in special) si drumuri comunale, partea de sud, in afard de drumurile nationale ce fac
legatura intre principalele localitati ale judetului, are o retea rutiera formata
preponderent din drumuri comunale.
La nivel judetean, gradul de modernizare a drumurilor publice este destul de mic, de
56%, situatia pe categorii de drumuri publice prezentandu-se astfel: drumurile nationale
sunt modernizate in proportie de 89,4%, iar drumurile judetene si comunale in proportie
de doar 44,8%.
Dintre drumurile nationale ce intersecteaza judetul Teleorman, cele mai solicitate (peste
5.000 de autovehicule/zi) sunt:

e E 70 Bucuresti — Alexandria — Rosiorii de Vede, tronsoanele cele mai solicitate

fiind: Ghimpati — Draganesti-Vlasca; Draganesti Vlasca - Alexandria; Rosiorii de
Vede — limita de judet;

e DNS51 Alexandria — Zimnicea, pe tronsonul Alexandria Smardioasa;

e DNS51A Zimnicea — Turnu Magurele, pe tronsonul Zimnicea — Piatra;

e DN 52 Alexandria — Turnu Magurele.

Densitatea drumurilor este de 26,4 km la 100 km teritoriu, mult sub media nationala
(conform datelor din tabelul de mai jos).

Tabel ..... Situatia drumurilor publice la nivelul judetului Teleorman

Drumuri publice judetul Teleorman Km
Drumuri publice — total 1525
din care:

Modernizate 858
Cu imbracaminti usoare rutiere 193
Din total drumuri publice

Drumuri nationale din care 390
Modernizate 349
Cu imbracaminti usoare rutiere 39
Drumuri judetene si comunale din care 1135
Modernizate 509
Cu imbracaminti usoare rutiere 154
Densitatea drumurilor publice pe 100 26,4
km.p. teritoriu

Sursa: Anuarul Statistic al Judetului Teleorman

Consiliul judetean Teleorman are in administrare o retea de drumuri in lungime de
819,896 de km (drumuri judetene), modernizata in proportie de 69%.
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Tabel ........ Situatia drumurilor judetene

Drumuri judetene Km

Total din care 819,896

Modernizati 567,392

Din care Cu beton asfaltic 510,347
Cu beton de ciment 11,750
Cu Imbracaminte 45,295
asfaltica

Pietruiti 233,572

Drum de pamant 18,932

Sursa: PATJ 2004 si date Consiliul Judetean Teleorman

In general, la nivel judetean, lucririle de modernizare a drumurilor se realizeaza prin
bugetul propriu, prin imprumuturi si prin accesarea de fonduri europene.

In ceea ce priveste mijloacele de transport la nivelul judetului Teleorman, la sfarsitul
anului 2008 erau Tnmatriculate 401 autobuze si microbuze si 45.184 de autoturisme. Din
numarul de microbuze si autobuze, numai 5,7% erau in proprietate privatd, insa, in ceea
ce priveste autoturismele, acestea erau in proprietate privatd in proportie de 91%.

1.4 Aspecte de ordin metodologic al elaborarii strategiei

Metodologia utilizata in elaborarea strategiei este subordonata scopului propus, acela de a
fundamenta dezvoltarea durabila a retelei judetene a drumurilor si podurilor judetene in
perioada imediat urmatoare.

O parte din informatiile care stau la baza acestei strategii sunt preluate din publicatii
oficiale, din evidente departamentale si alte surse disponibile, din care amintim Anuarul
Statistic al Romaniei, Planul de dezvoltare al ADR Sud Muntenia, Planul Operational
Regional, Planul de Amenajarea Teritoriului National, informari ale Institutului de Politici
Publice, situatii ale retelei de drumuri si poduri judetene, raportari anuale ale starii
drumurilor si podurilor, recensaminte de trafic etc.

In stabilirea principalelor etape ale procesului de elaborare a strategiei s-a avut in vedere:

Etape Descriere

Identificarea actorilor Este important ca, pe langa reprezentanti ai
locali care vor fi administratiei publice locale si ai institutiilor
implicati in procesul de publice relevante, sa fie implicati si reprezentanti
elaborare a strategiei ai sectorului privat si ai cetatenilor localitatii

(ONG-uri, organizatii comunitare si grupuri de
interese din sectorul privat, organizatii/lideri de la
nivelul academic, religios, politic, cultural).

Identificarea viziunilor Aceste viziuni se referd la aspectele prioritare
actorilor locali care trebuie abordate si a beneficiilor care pot fi
obtinute ca urmare a implementarii strategiei de
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dezvoltare a infrastructurii rutiere.

Constituirea grupului
sau a grupurilor de
lucru

Acest(e) grup(uri) sunt formate din reprezentanti,
care detin pregatirea necesara, implicati in
procesul de elaborare a strategiei de dezvoltare a
infrastructurii rutiere.

Stabilirea programului
sau calendarului de lucru

Planul de timp contine activitdtile ce vor fi
derulate pentru elaborarea strategiei, intilnirile ce
vor fi organizate, resursele necesare,
responsabilitatile echipei si durata estimativa a
fiecare1 activitati.

Elaborarea propriuzisa
a strategiei

Aceasta etapa trebuie pe de o parte sa respecte
programul stabilit, iar pe de altd parte sa se
realizeze prin parteneriat intre prestatorul
serviciului si grupul de lucru.

Stabilirea planului de
actiuni

Rezultatul acestei etape este inventarierea si
prioritizarea actiunilor necesare a fi implementate
pentru indeplinirea obiectivelor. Baza de date
cuprinde actiunile de intreprins, bugetul
estimativ, posibile surse de finantare si durata.
Actiunile vor fi redate in functie de prioritatea
lor.

Supunerea dezbaterii
publice si aprobarii
Consiliului Judetean

Rezultatele obtinute in diferitele faze de
elaborare a strategiei (diagnosticul , analiza
SWOT, obiective strategice) sunt supuse
dezbaterii publice, iar produsul final aprobarii
Consiliului Judetean

Capitolul II - Diagnosticarea infrastructurii judetene a drumurilor si podurilor

Dezvoltarea infrastructurii rutiere si alinierea la standardele europene este motivata de
necesitatea racordarii coerente a retelei de drumuri judetene la reteaua nationala si
europeana. De asemenea, este necesara si corelarea proiectelor de dezvoltare a
infrastructurii in judetului Teleorman cu cele din judetele invecinate si drumurile catre
granita cu Bulgaria.
Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, in ordinea importantei,
drumurile publice sunt:

a) drumuri de interes national;

b) drumuri de interes judetean;

¢) drumuri de interes local.
Drumurile de interes judetean fac parte din proprietatea publica a judetului si cuprind
drumurile judetene, care asigura legatura intre:
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- resedintele de judet cu municipiile, cu orasele, cu resedintele de comuna, cu
statiunile balneoclimaterice si turistice, cu porturile si aeroporturile, cu obiectivele
importante, legate de apdrarea tdrii, si cu obiectivele istorice importante;

- orase sl municipii;

- resedinte de comuna.

2.1.1 Starea actuala a retelei de drumuri de interes judetean

Drumurile de interes judetean aflate pe teritoriul administratuv al Judetului Teleorman
sunt:

. | Indicativ

Drum

Localititi sau repere intre care este cuprins

sectorul

Lungime
totala in
km

DJ 503

Limita judetului Giurgiu — Driganesti Vlasca —
Mostent — Céatunu — Limita judetului
Dambovita

51,170

DJ 503 A

Limita judetului Giurgiu — Draganesti Vlasca
(DJ 503)

2,500

DJ 504

Limita Judetului Giurgiu — Cernetu -
Alexandria — Orbeasca de sus — Tatarastii de
sus — Limita judetului Arges

80,882

DJ 504 B

Draganesti de Vede (DJ 601C) — Sfintesti —
Garagdu — Trivalea Mosteni — Talpa (DJ 506)

26,566

DJ 506

Bujoru (DN 5C) — Contesti — Cervenia —
Storobaneasa — Purani — Magura — Babaita —
Galateni — Talpa Ograzile — Scurtu Mare —
Negreni — Tatarastii de Jos (DJ 504)

97,111

DJ 506A

Purani — Silistea — Réazmiresti — Limita
judetului Giurgiu

DJ 506B

Beiu (DJ 506) — Smirdioasa — Izvoarele (DN
51)

DJ 543

Limita judetului Olt — Lunca

DJ 546

Turnu Magurele — Lunca — Slobozia Mandra —
Plopii Slavitesti — Limita judetului Olt

DJ 601

Limita judetului Giurgiu — Videle

DJ 601B

DJ 601 — Blejesti — Cosmesti — Silistea —
Puranii de Sus (DJ 503)

DJ 601C

Cosmesti (DJ 601B) — Perii Brosteni —

Vartoape — Radoiesti — Draganesti de Vede —
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Rosiori de Vede

DJ 601 D

Prunaru (DN6) — Limita judetului Giurgiu —
Mereni — Videle

DJ 601F

Cosoteni (DJ 612A) — Meri — Vedea Albesti —
Parul Rotund — Mavrodin (DJ 703)

DJ611

Limita judetului Giurgiu — Gratia — Sarbeni —
Limita judetului Dambovita

DJ 612

Limita judetului Giurgiu — Mereni — Botoroaga
— Bébadita — Orbeasca — Calinesti — Radoiesti —
Sfintesti — Sacesti — Cioldnesti

DJ 612A

Saceni (DJ 612) — Rosiori de Vede — Cringeni
— Plopii Slavitesti

DJ 612B

Satul Vechi (DJ 612A) — Dréacsenei — Beuca —
Dobrotesti (DN 65A)

DJ612C

Strada Dunarii — Bulevardul comercial —
Strada 1 Decembrie — Strada Izbiceanu —
Strada Oltului

DJ 642

Limita judetului Olt — Moldoveni — Islaz

DJ 653

Limita judetului Olt — Cringeni — Calmatui —
Salcia Cringu

DJ 679

Limita judetului Olt — Béacalesti — Balta Sarata
(DJ 612A)

DJ 679B

Scrioastea (DN 65A) — Stejaru — Limita
judetului Olt

DJ 679E

Limita judetului Arges - Silistea Gumesti —
Tatarastii de Sus (DJ 504)

DJ 701

Limita judetului Dambovita — Gratia — Poeni —
Silistea — Scurtu — Slavesti — Ciolanesti —
Zimbreasca — Dobrotesti (DN 65A)

Limita judetului OIlt — Balaci — Silistea
Gumesti — Calinesti — Mavrodin — Buzescu
(DN 6)

Astfel, lungimea totala a retelei de drumuri judetene aflate pe teritoriul administrativ al
judetului Teleorman este de 824,527 km, starea de viabilitate a acestora variind intre
“Foarte Buna” si ,,Rea”; de asemenea, exista si drumuri impracticabile, acesatea
totalizand o lungime de 11,420 km (aproximativ 1,38% din lungimea totala a retelei de
drumuri judetene).

Viabilitatea drumurilor judetene si locale este definitd ca fiind calitatea acestora de a
asigura conditiile necesare desfasurarii normale, fara intreruperi, pe tot timpul anului, a
circulatiei rutiere.
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Viabilitatea drumurilor judetene si locale este definitd si de starea tehnicd a acestora,
astfel Incat sa raspunda la parametrii tehnici de proiectare, incadrarii corespunzatoare a
acestora din punct de vedere al categoriei drumului, precum si al respectarii conditiilor
impuse prin Legea nr.10 privind calitatea in constructii.

Tinand cont de cele mai sus mentionate starea actuala de viabilitate este exprimata
astfel:

- Stare foarte buna;

- Stare buna;

- Stare medie;

- Stare rea;

- Stare impracticabila

Starea actuala a drumurilor, conform “Inventarului privind starea de viabilitate a
drumurilor judetene la data de 01.01.2012” este urmatoarea:

Starea drumurilor Lungimea (km) Ponderea (din lungimea

totala a retelei) ‘
'Foarte Buna 303,346 36,79 %

Buna 303,564 36,82 %

Medie 103,809 12,59 %

‘Rea 102,388 12,42 %

Impracticabila 11,420 1,38 %
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Starea Drumurilor Judetene

1,39%

W 36,79% Foarte Buna
M 36,82% Buna
m12,59% Medie
H12,42% Rea

m 1,39% Impracticabila

Tipuri de imbracaminti

3,18%

M 66,1% Beton asfaltic

M 2,31% Beton de ciment
1 5,82% Imbracaminti asfaltice
W 22,54% Impietruite

V

2,31%

m 3,18% Pamant
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2.1.1 Starea actuala a podurilorde pe drumurile de interes judetean

Podurile amplasate pe drumurile de interes judetean aflate pe teritoriul administrativ al
Judetului Teleorman sunt:

7 B g G 3,58 =
s 2 —2£8| B 32| 8¢
tEE I : SEEE zE | 52 g2
=2l 8 = SEEE 5§ | 28 &%
gL3 =~ g S o8| 5 i -
< n —
503 38+147 Draganesti Vlasca | BA /BA 19,00
503 45+012 Tarnava BA/BA | 24,60
503 59+213 Videle BA/BA | 27,90
503 60+400 Videle BA/BA | 97,00
Nr. Poduri =4 buc gime totala = 168,50
504 41+450 74,50 R 11
504 42+400 Cernetu 6,00 B I
504 71+000 Orbeasca 71,40 M E
504 83+500 Trivalea Mosteni 6,00 M I
504 85+900 Trivalea Mosteni 6,00 M I
504 86+214 Trivalea Mosteni 8,60 M I
504 861450 Trivalea Mosteni 6,00 M I
504 86+500 Trivalea Mosteni 6,00 M I
504 89-+100 Trivalea Mosteni 8,00 M |
504 99+520 Lada 5,00 M I
504 101+300 Lada 8,00 M I
504 1044203 Tatarastii de Jos 9,10 M I
504 107+000 Tatarastii de Sus 6,00 M I
504 107+950 Tatarastii de Sus 7,00 B I
Nr. Poduri = 14 buc Lungime totala = 227,60
S04B | 04975 Draganesti de 26,00
Vede
504B 8+505 Sfintesti BA /BA 11,00
504B 18+191 Garagau L/BA 12,00
504B 22+700 Trivalea Mosten1 | BA/BA 27,60
Nr. Poduri =4 buc Lungime totala =76,60 ml
‘ 506 21+853 Storobancasa BA /BA 89,20 B E
506 22+807 Storobaneasa BA /BA 10,00 B |
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506 30+701 Teleormanul BA/BA | 22,30 B I
506 32+652 Teleormanul BA /BA 20,50 B E
506 44+826 Magura BA /BA 8,00 B I
506 60+618 Frasinet BA/BA | 32,00 B E
506 62+960 Frasinet BA / BA 32,00 B E
506 90-+900 Dracesti BA/BA | 25,70 B E

Nr. Poduri = 8 buc

Lungime totala =239,70 ml

12+090 Rasmiresti

Nr. Poduri =1 buc Lungime totala = 20,0 ml

506B 0+272 Beiu BA/BA | 115,00

506B 1+150 Beiu BA/BA | 100,00

506B 8+254 Izvoarele BA / BA 8,00

Nr. Poduri = 3 buc Lungime totala =223,0 ml

19+225

Nr. Poduri =1 buc Lungime totala = 24,0 ml
546 9+144 Segarcea Vale BA /BA 14,00 E
546 12+300 Lunca BA /BA 13,00 E
546 12+903 Lunca BA /BA 85,48 E
546 16+400 Pleasov BA/BA | 31,00 E
546 17+888 Saelele BA / BA 85,48 E
546 19+810 Saelele BA/BA | 29,00 E
546 21+350 Uda Paciurea BA /BA 13,00 E
546 22+545 Uda Clocociov BA / BA 10,00 E

Nr. Poduri = 8 buc gime totala = 280,96

601B 6+383 Blejesti

601B 12+700 Ciuperceni

601B 26+259 Purani

Nr. Poduri = 3 buc Lun

601C 8+327 Bascoveni 11,70

601C 184913 Peri1 Brosteni 52,20

601C 21+065 Vartoape 12,30

601C 24+338 Vartoape 17,00

601C 30+280 Radoiesti 37,00

601C | 38+540 Draganesti de 36,00

Vede

Nr. Poduri = 6 buc Lungime totala=166,20

601D 14+365 Mereni BA/BA | 29,30 M E

601D 15+828 Mereni BA /BA 39,95 M E

601D 22+239 Crevenicu BA /BA 6,00 B I

601D 25+327 Videle BA/BA | 48,30 B E
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Nr. Poduri = 4 buc
601F 7+351

Lungime totala =123,55 ml

Vedea

BA /BA

8,00

601F 19+500

Nenciulesti

BA /BA

7,50

Nr. Poduri =2 buc

Lun

ime totala = 15,50 ml

Mereni

Mereni

Podul din lemn a fost demolat in anul
2000 - Se circula pe pod provizoriu din

tuburi PREMO

612 17+321

Valea Ciresului

BA /BA

40,00

612 19+625

Botoroaga

BA /BA

29,40

612 33+640

Babaita

BA /BA

53,00

612 48+550

Calinesti

BA /BA

25,00

612 524300

Licurici

BA /BA

10,00

612 63+850

Radoiesti

BA /BA

8,50

612 70+287

Sfintesti

LAE

8,00

612 734929

Butculesti

BA /M

21,50

612 76+420

Saceni

BA /BA

18,10

612 82+000

Ciolanesti

L/BA

2w wm o w w2 w o

7,00

Nr. Poduri = 12 buc

612A 5+729

Lungime totala = 254,50

Satul Vechi

BA /BA

39,00

612A 11+679

Vacaresti

BA /BA

25,00

612A 12+464

Cosoteni

BA /BA

20,50

612A 13+054

Rosiorii de Vede

BA /BA

79,40

612A 17+790

Rosiorii de Vede

BA /BA

23,80

Nr. Poduri = 5 buc
612B 0+699

Odobeasca

osime totala = 187,70

612B 0+747

Odobeasca

612B 8+314

Beuca

612B 8+814

Beuca

612B 9+368

Beuca

Nr. Poduri = 5 buc

Lun

653 74+070 Crangeni BA /BA 15,00 R 8t
653 74+423 Crangeni BA /BA 15,00 R 8t
653 76+946 Calmatuiu de Sus BA / BA 27,10 B E
653 79+800 Balta Sarata BA/BA | 28,10 B E
653 89+086 Calmatuiu BM/BA | 15,00 R 8t
653 109+937 Zlata MB/Z 15,00 R 8t
653 112+381 Zlata BA /BA 7,00 B I
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Nr. Poduri = 7 buc

679

88+065

Lungime totala=122,20 ml

Bacalesti

BM /BA

8,00

679

88+650

Bacalesti

BA /BA

7,00

679

90+937

Ionascu

BA /BA

8,00

679

92+162

Calmatuiu de Sus

BA /BA

9,50

Nr. Poduri =4 buc Lungime totala = 32,50 ml

21+124
Nr. Poduri =1 buc

Tatarastii de Sus
Lungime totala =58,70 ml

701

48+975

QGratia

BA /BA

49,25

701

59+060

Poeni

BA /BA

26,30

701

62+850

Silistea

BA /BA

18,40

701

73+380

Scurtu Mare

BA /BA

47,50

701

81+070

Slavesti

M/BA/L

27,92

701

83+805

Slavesti

BA /BA

12,00

701

84+775

Slavesti

BA /BA

30,30

701

87+555

Ciolanesti

BA /BA

10,76

701

94+365

Zambreasca

BA /BA

8,48

701

95+930

Zambreasca

BA /BA

8,00

701

102+280

Dobrotesti

MZ / MZ

26,30

Zmmm e WL

Nr. Poduri =11 buc

703

98+642

Tecuci

osime totala = 265,21

BA /BA

18,10

703

101+351

Balaci

ML / BA

6,00

703

101+846

Balaci

BA /BA

8,00

703

109+896

Silistea Gumesti

BA /BA

16,50

703

123-+900

Necsesti

BA /BA

28,10

703

125+776

Necsesti

BA /BA

25,10

703

128+119

Necsesti

ML / BA

13,20

703

129+112

Necsesti

BA /BA

21,10

703

138+642

Vartoape

BA /BA

24,20

703

140+746

Vartoape de Sus

BA /BA

22,00

703

158+720

Mavrodin

BA /BA

48,00

703

159+337

Mavrodin

BA /BA

122,85

WEZwwwmw e e Z =R @

Nr. Poduri = 12 buc Lungime totala = 353,15 ml

TOTAL PODURI DRUMURI JUDETENE 118 BUC.
Lungime totala = 2.979,37 ml
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Starea Podurilor considerand lungimea acestora

v,

Starea Podurilor considerand numarul acestora

a

2.1.2 Factorii de influentare a starii tehnice a drumurilor de interes judetean

M 0,00% Foarte Buna
M 63,13% Buna

M 22,59% Medie
m14,28% Rea

M 0,00% Impracticabila

M 0,00% Foarte Buna
M 53,91% Buna
m27,83% Medie

W 18,26% Rea

m 0,00% Impracticabila

Evaluarea stérii retelei de drumuri judetene si locale se efectueaza prin interpretarea
urmatoarelor caracteristici:
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a) Capacitatea portantd a complexului rutier, exprimata prin valoarea deformatiei
elastice caracteristice
b) Starea de degradare a imbrdcdamintii rutiere caracterizatd prin urmatorii indici
de degradare
- Indicele global de degradare (IG) pentru imbracdminti bituminoase;
- Indicele de degradare (ID) pentru imbracamintile bituminoase si cele din
beton de ciment;

Tipul structurii rutiere este determinat pe baza Cartii Tehnice a drumurilor (Cartea
Tehnica a Constructiei) s1 a documentatiilor tehnice existente iar in cazul in care
documentele anterior mentionate nu existd, determinarea structurii rutiere existente se
realizeaza pe baza de sondaje.

Caracteristicile traficului se determina pe baza ultimului recensamant efectuat de cétre
autoritatile locale.

Capacitatea portantd a complexului rutier

Capacitatea portantd a complexului rutier este o caracteristicd structurald a drumului
exprimata prin valorile defromatiei elastice (deflexiunea) caracteristica.

Deflexiunea se masoard cu deflectometrele cu sarcind dinamicd in conformitate cu
instructiuniile proprii de utilizare sau cu deflectometrele cu parghie tip Benckelman, in
conformitate cu prevederile si instructiunile tehnice departamentale.

Masuratorile de deformabilitate cu deflectometrul cu sarcind dinamica se efectueaza pe
intreaga lungime a tronsonului omogen de drum pe o banda de circulatie, in firul de
masurare situat la distante de 1,00 m de marginea partii carosabile in puncte de
masuraresituate la distante de max. 200 m. In cazul in care drumurile sunt situate in
profil mixt, banda masurata este pe partea in debleu.

Masuratorile de deformabilitate se efectueaza pe sectoare omogene de drum care sunt
caracterizate de aceleasi date refetiroare la:

- Tipul profilului transversal predominant (rambleu, debleu, la nivelul terenului,
mixt);

- Modul de amenajare al acostamentelor;

- Starea de degradare a imbracamintii rutiere (B-buna, M-mediocra, R-rea).

Lungimea aleasa pentru un sector de masurare este stabilita tindnd cont de urmatoarele
aspecte dar nu depdseste 500 m:

Strategie comuna de dezvoltare a infrastructurii rutiere in judetul Teleorman Page 24



a) Pe traseele de dealuri inalte lungimea sectoarelor de masurare poate fi mai
mica, drumul fiind caracterizat printr-o variatie frecventa a profilului
transversal;

b) Sectoarele de madsurare sunt amplasate pe cat posibil cat mai uniform pe
lungimea unui tronson omogen de drum.

Stabilirea sectoarelor de drum omogene se realizeaza dupa inspectia vizuald a stérii de
degradare a imbracamintii rutiere.

Numarul sectoarelor de masurare pe un tronson omogen de drum este de minim 3 iar
lungimea totald a sectoarelor de masurare nu este mai micd de 1/10 din lungimea
tronsonului de drum.

Pentru fiecare sector de masurare, masurarea se efectueaza in minim 10 profiluri
transversale pe firul de mésurare situat la 1,0 m de marginea partii carosabile la distante
de maxim 50 m intre ele pe o singurd banda de circulatie.

Starea de degradare a imbrdcamintii rutiere
Starea de degradare este o caracteristica structurald a drumului.

Starea de degradare a imbracdmintii rutiere este caracterizatd de indicele global de
degradare (IG) si este determinat conform normativului ind. AND 540 -2003 sau
indicele de degradare (ID) ce se va determina conform metodologiei din DC155-2001 si
instructiunilor AND 547-99 *’Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la
imbrdcamintile rutiere moderne’’ .

Examinarea vizuald a suprafetei Tmbracdmintii rutiere se efectueaza pe banda de
circulatie cea mai degradata.

Evaluarea stdrii de degradare a imbracamintii rutiere se efectueaza pe tronsoane
omogene de drum, pe un numar de esantioane proportionale cu lungimea acestuia si
functie de categoria drumului, observatiile fiind mentionate si centralizate in
formularele tip.

Aprecierea cantitativd a degradarilor se realizeaza prin luarea in considerare a tipurilor
de degradari, gravitatea, ponderea si frecventa de aparitie a acestora diferentiatd pentru
degradarile structurale si de suprafata.

La evaluarea stdarii de degradare a imbracamintilor drumurilor cu structuri rutiere suple
si semirigide, se iau in calcul urmatoarele tipuri de degradari:

a) Degradari de tip structural
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- Degradari datorate oboselii structurii rutiere
- Faiantari

- Fisuri si crapaturi longitudinale

- Plombari

- Fagase

- QGropi care afecteaza structura rutierd
b) Degraddri de suprafati

- Degradari de margine

- Fisuri transmise la rosturi de lucru

- Gropi care afecteaza stratul de suprafata
- Viluriri

- Suprafata exudata

- Suprafata slefuita

- Suprafata cu ciupituri

- Cedari de acostament

Esantionarea de drum este stabilitd in cadrul unor sectiuni omogene de drum din punct
de vedere al traficului, al tipului de structurd, al tipului de profil transversal si anul
ultimei interventii (tratament, ranforsare, covoare, reabilitati).

Tipul structurii rutiere este determinat pe baza Cartii Tehnice a drumurilor (Cartea
Tehnica a Constructiei) si a documentatiilor tehnice existente iar in cazul in care
documentele anterior mentionate nu existd, determinarea se va realiza pe bazd de
sondaje.

Caracteristicile traficului se determina pe baza ultimului recensdmant efectuat de cétre
autoritatile locale.

Delimitarea subsectiunilor se realizeaza prin vizualizarea traseelor drumurilor la viteza
de 60 — 70 km/h si calificarea starii imbracamintilor pe fiecare kilometru prin atribuirea
calificativului: bun (B), mediu (M) sau rau (R).

o Determinarea starii actuale a podurilor judetene si locale

Starea de viabilitate a podurilor judetene si locale este definitd ca fiind calitatea
acestora de a asigura conditiile necesare desfasurarii normale, fard intreruperi, pe tot
timpul anului a circulatiei rutiere.
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Astfel, viabilitatea podurilor judetene si locale este definitd si de starea tehmicd a
acestora, astfel incat sd raspundd la parametrii tehnici de proiectare, 1ncadrarii
corespunzatoare a acestora din punct de vedere al categoriei drumului, precum si al
respectarii conditiilor impuse prin Legea nr.10 privind calitatea in constructii.

Tinand cont de cele mai sus mentionate starea actuald de viabilitate este exprimata
conform urmatoarelor incadrari:

- Stare foarte buna;

- Stare buna;

- Stare medie;

- Stare rea;

- Stare impracticabila

Determinarea starii tehnice actuale a podurilor judetene si locale

Pentru stabilirea stdrii tehnice a podurilor, se realizeaza evaluarea parametrilor care
caracterizeazd starea tehnicd la momentul constatdrii si a parametrilor care
caracterizeazad gradul de functionalitate determinand asftel indicii de calitate ai starii
tehnice (Ci) si respectiv, de functionalitate (Fi) in conformitate cu prevederile normei

tehnice Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod — indicativ AND
522/2006.

Parametrii necesari determinarii indicilor de calitate ai starii tehnice (Ci) sunt:
a;) Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii:
Pentru stabilirea indicelui de calitate se verifica starea:

- grinzilor;
- arcelor si boltilor;
- hobanelor si cablurilor de suspendare;
- ancorajelor;
- tirantilor;
- placilor ortotrope;
- dalelor.
a,) Elementele de rezistenta care sustin calea podului:

Pentru stabilirea indicelui de calitate se verifica starea:

- lonjeronilor;

- antretoazelor;

- contravantuirilor;
- placilor;
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consolelor trotuarelor inclusiv grinda de parapet;
podinelor.

In situatia In care nu existd elemente de suprastructurd distincte care sustin calea
podului, se considerd aceeasi depunctare ca pentru elementele principale de rezistenta
ale suprastructurii (C1).

a;) Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni
seismice, sferturi de con sau aripi:

Pentru stabilirea indicelui de calitate se verifica starea:

culeilor;

pilelor;

cuzinetilor;

aparatelor de reazem;

dispozitivelor de protectie la actiuni seismice;

sferturilor de con sau aripilor (racordarilor cu terasamentele).

a4) Albia, aparari de maluri, rampe de acces:

Pentru stabilirea indicelui de calitate se verifica starea:

albiei;

lucrarilor de aparare;

rampelor de acces;

instalatiilor pozate sau suspendate de pod.

a5) Calea podului si elementele aferente:

Pentru stabilirea indicelui de calitate se verifica starea:

imbracamintii pe partea carosabil;

trotuarelor;

hidroizolatiei;

dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;
gurilor de scurgere;

parapetelor pietonale;

parapetelor de siguranta a circulatie.

Indicii de functionalitate (Fi) sunt definiti astfel:

b,) conditiile de desfasurare a traficului pe pod;

b,) clasa de incarcare a podului;

b;) vechimea podului;

b,) calitatea executiei si de respectarea prevederilor proiectului;
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bs) calitatea lucrarilor de intretinere.

Indicii de calitate ai starii tehnice Ci si Fi sunt exprimati prin numarul de puncte

determinat conform catalogului de defecte, si in urma constatarilor efectuate pe teren.

Dupd determinarea celor doi indici mai sus mentionati, se determina starea tehnicd a

podului prin intermediul determinarii valoarii totale a indicelui de stare tehnicda (IST) si
clasifica structura , conform tabelului de mai jos:

Valoarea
Clasa indicelui ..
Nr. oo Aprecieri generale asupra .
starii de stare o .. . Masuri recomandate
crt . L. starii tehnice
tehnice tehnica
Ist
Stare foarte buna - masuri de
Lucrarea  poate  prezenta imbunatatire a
Lol 81...100 degradari si deficiente minore, carac_terlstlcllor
care nu au tendinta de evolutie. estetlge, ) _
- lucrari de intretinere.
Stare buna
Lucrarea prezintd unele lucrari de intreti
. : > - lucrari de intretinere;
2 |10 61...80 deficiente si un finceput de ..
- - reparatii.
degradare cu tendinta de
evoluare in timp
Stare satisfdcatoare
Elementele constructive | - reparatii;
3 |10 41...60 prezintd degradari vizibile pe | - reabilitéri;
zone Iintinse cu tendinta de | - consolidari
afectare a capacitatii portante
Stare nesatisfacatoare -
El tel tructi ¢ - reabilitare;
ementele constructive sun :
4 1A% 21...40 . B - inlocuirea unor
intr-o  stare avansatd de
elemente
degradare
Stare criticd - inlocuirea sau
5 |v b 20 Lucrarea nu asigurd conditiile | consolidarea structurii de
su .. . y . 9 <
minime de  sigurantd  a |rezistentd afectatd de
circulatiei degradare.

Dupd parcurgerea etapelor de mai sus se va urmdri utilizarea cu maxima eficienta
tehnicd si economicd a datelor obtinuite din verificarea si clasificarea tehnicd a
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podurilor, in vederea repartizarii rationale a fondurilor financiare pentru intretinere si
reparatii.

De asemenea se va tine cont de sistemul de administrare optimizatd a podurilor care
constd in parurgerea urmatoarelor etape :

a) efectuarea de observatii vizuale si masuratori asupra elementelor constructive ale

podurilor, conform fisei de constatare;

b) prelucrarea datelor obtinute in scopul stabilirii indicilor de calitate ai starii
tehnice (C,, F));
c) clasificarea starii tehnice a podurilor si stabilirea volumului de lucréari si urgentei

de executie a acestora;

d) inregistrarea datelor in “Banca de date” si prelucrarea acestora cu ajutorul

calculatorului pe baza programelor specializate;

e) planificarea lucrarilor necesare in functie de starea tehnica , sub forma de liste de
prioritagi pentru toate podurile de pe reteaua rutiera, indicandu-se tipul de lucrari,

estimarea volumului acestora si a cantitatilor.

IMBRACAMINTI RUTIERE BITUMINOASE

Factorii de influentd a starii tehnice a drumurilor din imbracaminti rutiere bituminoase
si implicit care duc la aparitia de defectiuni la acest tip de imbracaminte rutiere sunt in
general urmatorii:

- Exploatarea lor sub trafic intens si greu;

- Capacitatea portantd a complexului rutier necorespunzdtoare;

- Calitatea necorespunzdtoare a materialelor utilizate pentru constructie;

- Executia lucrarilor in conditii de calitate indoielnicd;

- Conditii de exploatare agresive neluate in calcul la proiectare;

- Lipsa intretinerii adecvate conditiilor climaterice, de trafic si duratei de
exploatare

Pentru determinarea factorilor de influentd a stdrii tehnice mai sus mentionati, se
identifica in prima etapa tipurile de defectiuni prezente pe sectoarele de drum judetean
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din imbracaminte rutierd bituminoasa urmand ca dupa identificarea acestora, in cea de-a
doua etaptd pe baza ’Normativului pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la
imbrdcamintile rutiere moderne’’ se determind si se defineasc factorii de influentd a
starii tehnice.

Astfel, se determina diferitele grupe de cauze si implicit a factorilor de influentd a starii
tehnice a drumului pe baza algoritmului mai sus mentionat si implicit a parcurgerii celor
doua etape.

ETAPA |
IDENTIFICAREA SI

ETAPA Il
DEFINIREA FACTORILOR DE
DEFINIREA
DEFECTIUNILOR

INFLUENTA A STARII
TEHNICE

In analiza si definirea grupelor de cauze respectiv a factorilor de influentd a starii
tehnice a drumurilor se tine cont de urmatoarele aspecte:
A) Grupa de cauze — Trafic
a.l) Trafic greu
- Suprafata slefuita (influenta redusa)
- Suprafata exudata (influenta redusa)
- Pelada (infleunta redusa)
- Valuriri si refuléri (influentd importanta)
- Rupturi de margine (influenta importanta)
- Fisuri si crapaturi (influentd importantd)
- Faiantari (influentd importanta)
- Fagase longitudinale (influenta importanta)
- Gropi (influentd importanta)
- Degradari din inghet - dezghet (influentd importanta)
- Tasari locale (influenta redusa)

a.2) Trafic canalizat

- Fisuri si crapaturi (influentd importantd)
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- Faiantari (influenta redusd)
- Fagase longitudinale (influentad importantd)
- Gropi (influentd redusa)
- Tasari locale (influenta redusa)
B) Grupa de cauze — Capacitate portantd
b.1) Capacitate portantd redusd
- Fisuri si crapaturi (influentd importantd)
- Faiantéri (influentd importanta)
- Fagase longitudinale (influentad importanta)
- Gropi (influentd redusa)
- Degradari din inghet - dezghet (influenta redusa)
- Tasari locale (influenta redusa)
b.2) Capacitate portantd neuniformd
- Rupturi de margini (influenta redusa)
- Fisuri si crapaturi (influentd importantd)
- Faiantari (influentd redusa)
- Fagase longitudinale (influentd redusa)
- Gropi (influentd redusa)
- Tasari locale (influenta redusa)
b.3) Neasigurarea la inghet - dezghet
- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)
- Faiantari (influentd importanta)
- Fagase longitudinale (influentd redusa)
- Gropi (influenta redusd)
- Degradari din inghet - dezghet (influenta importanta)
C) Grupa de cauze — Calitatea materialelor

c.1) Consistenta bitumului (moale)

- Suprafata exudata (influenta redusa)

- Suprafata siroitd (influentd importanta)
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- Viluriri si refulari (influentd importanta)

- Suprafata incretitd (influentd importanta)

- Fagase longitudinale (influentd redusa)

- Gropi (influentd redusa)

c.2) Agregate alterate, murdare cu impuritati

- Pelada (influenta redusa)

- Suprafata cu ciupituri (influentd importanta)

- Faiantari (influentd redusa)

- Fagase longitudinale (influentad importanta)
c.3) Densitatea resusd a agregatelor

- Suprafata slefuita (influentd importanta)
c.4) Filer cu cocoloase

- Suprafata cu ciupituri (influenta redusa)
c.5) Pamant geliv

- Rupturi de margine (influenta redusa)

- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)

- Faiantari (influentd redusa)

- Fagase longitudinale (influenta redusa)

- Degradari din inghet - dezghet (influenta importantd)
D) Grupa de cauze — Executia lucrarilor
d.1) Dozaj liant exces

- Suprafatd exudatd (influentd importanta)

- Viluriri si refulari (influentd importanta)

- Suprafata incretitd (influentd importanta)

- Fagase longitudinale (influenta redusa)

- Gropi (influenta redusd)

d.2) Dozaj agregate schelet mineral slab

- Valuriri si refuldri (influentd importanta)

- Faiantéri (influentd importanta)
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- Gropi (influentd redusd)
d3) Asternere (temperaturd scazutd)
- Pelada (influenta importanta)
- Valuriri s1 refulari (influenta redusa)
- Suprafata poroasa (influenta redusa)
- Praguri (influentad importantd)
- Fisuri si crapaturi (influentd importanta)
- Fagase longitudinale (influenta redusa)
- Gropi (influenta redusa)
d4) Amorsare
- Suprafata exudata (influenta redusa)
- Pelada (influentd importanta)
- Gropi (influentd redusd)
d5) Compactare insuficientd
- Pelada (influenta redusa)
- Suprafatd poroasa (influentd importanta)
- Praguri (influenta redusa)
- Rupturi de margine (influentd redusd)
- Faiantari (influenta redusa)
- Fagase longitudinale (influentad importantd)
- Gropi (influenta redusa)
- Tasari locale (influentd importanta)
d6) Bitum ars
- Pelada (influenta redusa)
- Suprafatd poroasa (influentd importanta)
- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)
- Faiantari (influenta redusa)
- Gropi (influentd importantd)
d7) Lipsd incadrdri

- Valuriri si refuléri (influenta redusa)
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- Rupturi de margine (influentad importantd)
- Faiantéri (influenta redusa)
d8) Defectiuni ale patului drumului
- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)
- Faiantari (influentd redusa)
- Fagase longitudinale (influenta redusa)

- Tasari locale (influentad importantd)

E) Grupa de cauze — Conditii de exploatare si mediu inconjurdtor
el) Drenare si evacuare ape nasatisfiacdatoare
- Faiantéri (influentd importanta)
- Fagase longitudinale (influentd redusa)
- Gropi (influentd importanta)
- Degradari din inghet - dezghet (influenta importanta)
- Tasari locale (influentd importanta)
e2) Temperaturd ambiantd ridicatd
- Suprafata exudata (influentda importanta)
- Valuriri si refulari (influenta redusa)
- Fisuri si crapaturi (influentd redusd)
- Faiantari (influenta redusa)
- Fagase longitudinale (influentd importanta)
e3) Duratd exploatare depdsitd (oboseald)
- Suprafata slefuita (influenta redusa)
- Fisuri si crapaturi (influentd importantd)
- Faiantari (influentd importanta)
- Fagase longitudinale (influenta redusa)
- Gropi (influentd importantd)
e4) Contractia fundatiei
- Fisuri si crapaturi (influentd importantd)

- Faiantari (influenta redusa)
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e5) Contaminarea cu argild

- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)

- Faiantari (influentd importantd)

- Fagase longitudinale (influentad importantd)

- Gropi (influentd importantd)

- Degradari din inghet - dezghet (influentd importantd)
e6) Lipsa etanseitate imbrdacaminte

- Suprafatd poroasa (influenta redusd)

- Fisuri si crapaturi (influentd redusd)

- Faiantéri (influentd importanta)

- Gropi (influentd importantd)

F) Grupa de cauze — Lucrari de intretinere
f1) Calitatea necorespunzdtoare a lucrdarilor
- Suprafata exudata (influenta redusa)
- Suprafata siroita (influenta importanta)
- Pelada (influentd importanta)
- Suprafata poroasa (influenta redusa)
- Praguri (influenta redusa)
- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)
- Faiantari (influenta redusa)
- Gropi (influentd importanta)
- Degradari din inghet - dezghet (influenta importanta)
- Tasari locale (influenta redusa)
f2) Aménare lucrari de intretinere
- Suprafata slefuitad (influenta redusa)
- Suprafata poroasa (influenta redusa)
- Fisuri si crapaturi (influentd redusd)

- Faiantéri (influentd importanta)

Fagase longitudinale (influenta redusa)
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- Gropi (influentd importantd)

- Degradari din inghet - dezghet (influenta redusa)
Pentru identificarea si definirea defectiunilor se catalogheaza defectiunile in functie de
aspectele mai jos mentionate:

Suprafata slefuitd - Foto.1

Suprafata slefuitd se prezintd lucioasa, fard nici un fel de asperititi, de culoare mai
desschisa iar aparitia acestui tip de defectiune apare mai frecvent in curbe, la intersectii
si In general In locurile unde conducdtorul auto este obligat sd accelereze sau sa
decelereze.

Acest tip de defectiune favorizeaza deraparea autovehiculelor motiv pentru care trebuie
asiguratd o atentie deosebita.

1' -‘ ]
lv' 1..- '.rﬂ. |’\fl'
'Y’ .JLI\.“ Y

Foto.1
Suprafata exudata — Foto 2

Suprafata exudatd se caracterizeaza printr-un exces de bitum, are culoarea neagra
lucioasa, aderand la pneurile autovehiculelor.

O atentie deosebitd se va acorda acestui tip de defectiune pentru cd aceasta defectiunea
este deosebit de periculoasa prin faptul ca favorizeaza deraparea autovehiculelor.

Foto.2
Suprafata siroitd — Foto 3
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Suprafata siroitd apare in cazul tratamentelor bituminoase si se prezintd ca o suprafata
vargatd, cu fasii longitudinale de cativa centimetrii latime pe care nu exista tratament
bituminos, alternand cu suprafate pe care tratamentul se prezinta bine.

Acest tip de defectiune are un aspect inestetic, dar nu jeneazd in mod deosebit
participantii la trafic si implicit nu duce la scdderea sigurantei circulatiei pe zona

afectata.

Foto.3
Pelada — Foto 4

Pelada este o defectiune care consta in desprinderea partiald a stratului de uzurad de pe
stratul suport, sau dezlipirea unor suprafete mici din tratamentul bituminos.

Suprafata apare neuniforma, cu aspect de insule izolate si care jeneaza circulatia rutiera.

Foto.4

Valuriri si refuldri - Foto 5 si Foto 6

Suprafata valuritd sau ondulatd se prezintd cu denivelari in profil longitudinal, sub

forma unei table ondulate.
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Foto.5
Foto.6

Suprafata poroasda — Foto 6

Suprafata poroasd prezintd in general o culoare mai deschisd, dupa ploaie aceasta
ramanand umeda un timp indelungat iar uneori porii fiind observati si cu ochiul liber.

Foto.6
Suprafata cu ciupituri — Foto 7

Suprafatd cu ciupituri prezintd o serie de gropite cu diametru in jurul a 20 mm,
adancimea lor putand atinge grosimea stratului de uzura.
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Foto.7

Suprafatd incretita — Foto 8

Suprafata incretitd se prezintd sub forma unor mici ridicaturi alternand cu santulete,
asemanatoare cu pielea de elefant. De regula acest tip de defectiune apare spre marginea
partii carosabile, la imbracdmintiile bituminoase executate din asfalt turnat.

Foto.8
Rupturi de margine — Foto 9

Rupturile de margine sunt defectiuni care constau in ruperea si disclocarea
imbracdmintii la marginea partii carosabile.

Foto.9

Fisuri si crapdturi
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Fisurile constituie discontinuititi ale Tmbracamintilor bituminoase, pe diferite directii,
cu deschiderea sub 3 mm. Fisurile cu latimea mai mare de 3 mm se vor cataloga ca fiind
crapaturi.

Fisuri si crapdturi transversale — Foto 10

Fisurile s1 cripaturile transversale apar in imbracamintea sistemului rutier si sunt
perpendiculare pe axa drumului sau inclinate, formand cu axa un unghi mai mare de 30°

Foto.10

Fisuri si crapdturi longitudinale — Foto 11

Fisurile si crapaturile longitudinale pot sd apara in axa drumului sau pe diverse
generatoare ale suprafetei partii carosabile.

Foto.11

Fisuri si crapdturi multiple pe directii diferite — Foto 12

Aceste fisuri pornesc din axa drumului si se desfdsoard pe marginea partii carosabile cu
ramificatii longitudinale sau oblice.
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Foto.12

Fisuri si crapdturi unidirectionale multipele — Foto 13

Suprafata afectata se prezintd cu fisuri longitudinale foarte apropiate unele de altele,
dese, plasate in general in zona intinsd a imbracdmintii, datoritd refularii stratului
bituminos sau formarii de fagase pe suprafetele care suportd frecvent trafic greu.

Foto.13
Faiantdri — Foto 14 si Foto 15

Faiantarile sunt defectiuni care se prezintda sub forma unei retele de fisuri longitudinale
si transversale. In functie de dimensiunea laturii poligoanelor pe care le formeaza
reteaua de fisuri putem avea:

- Faiantéri in panza de paianjen, cu dimensiuniea laturii in jurul a 5 cm;

- Faiantéri in placi cu dimensiunea laturii mai mare de 5 cm, ajungand la 10 ..

15 cm.
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Foto.14

Foto.15

Fagase longitudinale — Foto 16

Fagasele longitudinale sunt deniveldri sub formd de albie (ldtimea pand la 1 m cu
adancime variabila de 1 .. 2 cm pand la 10 ..... 15 cm) situate mai evident spre marginea
partii carosabile, n zona unde se concentreazd traficul greu, extinzdndu-se in profil
longitudinal pe distante variabile de pana la zeci de kilometri.

Foto.16

Gropi — Foto 17
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Gropile sunt defectiuni de forme si dimensiuni variabile care se formeazd prin
dislocarea completd a Tmbracdmintii bituminoase si uneori chiar a stratului suport.

Foto.17
Degradari provocate de inghet - dezghet - Foto 18

Degradarile din inghet - dezghet sunt defectiuni ale complexului rutier datoritd
fenomenului de umflare neregulata provocatd de umflarea apei in zona de inghet si
transformarea acesteia in lentile sau fibre de gheatd, precum si diminuarii capacitatii
portante a patului drumului datorita sporii locale a umiditatii in timpul dezghetului.

Foto. 18

Tasari locale — Foto 19

Tasdrile locale sunt defectiuni care constau din deplasarea pe verticald a structurii
rutiere de la cativa centimetri la cateva zeci de centimetrii. Acest tip de defectiune
afecteaza planeitatea suprafetei de rulare si apar de obicei la capetele podurilor precum
si In dreptul lucrarilor de subtraversare cu conducte.
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Foto.19

IMBRACAMINTI RUTIERE DIN BETON DE CIMENT
Factorii de influentd a stdrii tehnice a drumurilor judetene din imbracaminti rutiere din
beton de ciment si implicit care duc la aparitia de defectiuni la imbracamintile rutiere de
tipul acesta sunt in general urmatorii:

- Actiunea agresiva a traficului greu;

- Structura rutiera nesatisfacatoare, subdimensionata;

- Calitatea necorespunzatoare a materialelor puse in opera;

- Executia necorespunzatoare a lucrarilor de constructie;

- Conditii de exploatare si mediu inconjurator agresive.

Pentru determinarea factorilor de influentd a stdrii tehnice mai sus mentionati, se
identifica in prima etapa tipurile de defectiuni prezente pe sectoarele de drum judetean
din imbracaminte rutierd din beton de ciment urmand ca dupd identificarea acestora in
cea de-a doua etapa pe baza ''Normativului pentru prevenirea §i remedierea
defectiunilor la imbrdcamintile rutiere moderne’’ sa se determine si sd defineasca
factorii de influentd a stérii tehnice.

Astfel, se vor determina diferitele grupe de cauze si implicit a factorilor de influentad a
starii tehnice a drumului pe baza algoritmului mai sus mentionat si implicit a parcurgerii
celor doua etape.

ETAPA | ETAPA Il
IDENTIFICAREA Sl DEFINIREA FACTORILOR
DEFINIREA —» DE INFLUENTA A
DEFECTIUNILOR STARII TEHNICE
. 5 LS

In analiza si definirea grupelor de cauze respectiv a factorilor de influentd a stirii
tehnice a drumurilor se tine cont de urmatoarele aspecte:
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A) Grupa de cauze — Actiunea traficului
al) Agregate cu rezistentd la uzurd redusad

- Suprafata slefuita (influenta redusa)

- Suprafatd exfoliata (influentd redusa)

- Decomaltarea rosturilor (influenta redusa)

- Deschiderea rosturilor longitudinale (influenta redusd)

- Rupturi (influenta redusa)

- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)

- Gropi (influenta redusa)

- Pompaj (influentd importanta)

- Faiantare (influentd importantd)

- Tasarea dalelor (influenta redusa)

- Distrugerea totala a dalelor (influentd importanta)
a2) Vitezd trafic greu redusad

- Pompaj (influentd importanta)
a3) Grosimea insuficientd a dalei

- Rupturi (influentd redusa)

- Fisuri si crapaturi (influentd importantd)

- Pompaj (influenta redusa)

- Tasarea dalelor (influentd importanta)

- Distrugerea totala a dalelor (influentda importanta)
B) Grupa de cauze — Structurd rutierd nesatisfdcdatoare
bl) Suprafata fundatie erodabila

- Pompaj (influentd importanta)

- Faiantare (influenta redusd)

- Distrugerea totala a dalelor (influenta redusa)
b2) Drenare nesatisfiacdatoare apd

- Decomaltarea rosturilor (influenta redusa)

- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)

- Pompaj (influentd importanta)
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- Faiantare (influenta redusa)

- Tasarea dalelor (influentd importanta)

- Distrugerea totala a dalelor (influentd importanta)
b3) Neasigurarea la inghet - dezghet

- Decomaltarea rosturilor (influentd redusa)

- Fisuri si crapaturi (influentd importanta)

- Faiantare (influentd importanta)

- Tasarea dalelor (influentd importantd)

- Distrugerea totala a dalelor (influenta redusa)
b4) Portantd neuniforma

- Deschiderea rosturilor longitudinale (influentd importantd)

- Fisuri si crapaturi (influenta importanta)

- Faiantare (influentd importantd)

- Tasarea dalelor (influenta redusa)

- Distrugerea totala a dalelor (influentd importanta)
b5) Tasare terasamente

- Deschiderea rosturilor longitudinale (influenta redusa)

- Rupturi (influenta redusa)

- Fisuri si crapaturi (influentd redusd)

- Faiantare (influentd importantd)

- Tasarea dalelor (influenta redusa)

- Distrugerea totala a dalelor (influentd importanta)
C) Grupa de cauze — Calitatea materialelor
cl) Ciment necorespunzdtor

- Suprafatd exfoliatd (influenta redusa)

- Fisuri si crapaturi (influentd importantd)

- Gropi (influenta redusa)

- Faiantare (influenta redusa)

- Distrugerea totala a dalelor (influentd importanta)

c2) Agregate cu registentd la uzurd reduse
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- Suprafata slefuitd (influenta importanta)
c3) Agregate gelive sau murdare

- Suprafata exfoliatd (influentd importanta)

- Gropi (influentd importanta)

- Distrugerea totald a dalelor (influentd redusd)
c4) Lipsd aditivi antrenori aer

- Suprafatd exfoliatd (influentd importantd)

- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)

- Gropi (influenta redusa)

D) Grupa de cauze — Executia necorespunzdtoare a lucrdrilor

d1) Compactare beton
- Suprafata exfoliata (influenta redusa)
- Pelada (influenta redusd)
- Rupturi (influentd redusa)
- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)
- Gropi (influenta redusa)
- Faiantare (influentd redusa)
- Tasarea dalelor (influenta redusa)
- Distrugerea totala a dalelor (influenta redusa)
d2) Finisare suprafatd
- Suprafata slefuita (influenta redusa)
- Suprafatd exfoliata (influentd redusa)
- Pelada (influentd importanta)
- Rupturi (influentd redusa)
- Gropi (influenta redusd)
d3) Protectia suprafetei
- Suprafata alunecoasa (influenta redusa)
- Suprafata exfoliata (influenta importanta)
- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)

- Faiantare (influenta redusa)
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d4) Amenajare rosturi
- Deschiderea rosturilor longitudinale (influentd importanta)
- Rupturi (influentd importanta)
- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)
- Pompaj (influentd redusa)
d5) Colmatarea rosturilor
- Decomaltarea rosturilor (influentd redusa)
- Rosturi cu mastic in exces (influentd importanta)
- Pompaj (influentd importanta)
- Tasarea dalelor (influenta redusd)
E) Grupa de cauze — Conditii de exploatare si mediu inconjurdator
el) Regim pluvial intens
- Pompaj (influentd importanta)
- Faiantare (influentd redusa)
- Tasarea dalelor (influenta redusa)
- Distrugerea totala a dalelor (influenta redusa)
e2) Ecart termic mare
- Decomaltarea rosturilor (influenta redusa)
- Rupturi (influentd redusa)
- Rupturi (influentd importanta)
- Fisuri si crapaturi (influentd redusa)
e3) Duratd exploatare depdsita
- Suprafata slefuita (influenta redusa)
- Fisuri si crapaturi (influentd importanta)
- Gropi (influenta redusd)
- Faiantare (influenta redusa)
- Tasarea dalelor (influenta importanta)
- Distrugerea totala a dalelor (influentd importanta)

e4) Cicluri inghet - dezghet
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- Suprafata exfoliata (influentd redusa)
- Fisuri si crapaturi (influenta redusa)
- Gropi (influenta redusa)

- Tasarea dalelor (influenta redusd)

F) Grupa de cauze — Lucdri de intretinere
f1) Calitate necorespunzdtoare
- Suprafata alunecoasa (influenta redusa)
- Decomaltarea rosturilor (influenta redusa)
- Rosturi cu mastic in exces (influentd importanta)
- Fisuri si crapaturi (influentd redusa)

f2) Utilizare fondanti chimici

Suprafata exfoliata (influentd importanta)

Gropi (influenta redusa)
f3) Amdnarea lucrarilor

- Suprafata slefuita (influenta redusa)

- Decomaltarea rosturilor (influentd redusa)

- Rupturi (influenta importanta)

- Fisuri si crapaturi (influentd redusd)

- Gropi (influentd importanta)

- Pompaj (influenta redusa)

- Faiantare (influenta redusa)

- Tasarea dalelor (influenta redusd)

- Distrugerea totala a dalelor (influentd importanta)
Pentru identificarea si definirea defectiunilor se catalogheaza defectiunile in functie de
aspectele mai jos mentionate:

Suprafata slefuitd — Foto 20

Suprafata slefuitd apare in exploatare sub actiunea traficului intens ca o suprafata fara
asperitati, lustruitd ca un mozaic si care in special pe timp umed prezintd un pericol de
derapare motiv pentru care este un tip de defectiune care are o influentd semnificativa
asupra sigurantei circulatiei.

Strategie comuna de dezvoltare a infrastructurii rutiere in judetul Teleorman Page 50



Foto.20

Suprafata alunecoasd

Suprafata alunecoasa este caracterizata prin lipsa aderentei datorita unor pelicule (argila,
bitum, motorina etc) existente la suprafata betonului din stratul de uzura.

Suprafata exfoliatd — Foto 21

Suprafata exfoliatd se prezintd ca o suprafatd poroasd, cu asperititi si mici denivelari
rezultate din dezagregarea (cojirea) superficiald a unei parti din mortarul existent in
zona superioard a dalei, urmand la smulgerea agregatelor si indepartarea acestora sub
actiunea traficului.
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Foto.21
Pelada — Foto 22

Pelada este o defectiune de suprafata caracterizatd prin desprinderea sub forma de placi
a mortarului sau betonului folosit la corectarea denivelarilor suprafetei betonului
proaspdt vibrat .
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Foto.22
Decomaltarea rosturilor — Foto 23

Decomaltarea rosturilor consta in desprinderea, sfaramarea si evacuarea sub actiunea
traficului a materialelor de colmatare din rosturi, in special pe timp friguros cand
masticul devine casant si nu urmareste contractia dalelor din beton de ciment.

Foto.23
Deschiderea rosturilor longitudinale — Foto 24

Acest tip de defectiune este caracterizata prin deschiderea anormal de mare, de peste 3
cm, a rosturilor longitudinale, care poate conduce la decolmatarea rosturilor si permite
infiltrarea apelor din precipitatii in straturile inferioare.

Foto.24
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Rosturi cu mastic in exces — Foto 25

Rosturile cu mastic in exces sunt defectiuni la care masticul bituminos apare in lungul
rosturilor sau a crapaturilor colmatate, sub forma unor pelicule sau a unor proeminente
cu indltimea variabila ce poate atinge cativa cm.

Foto.25
Rupturi — Foto 26

Rupturile apar de regula la rosturi sau la marginea dalei si se prezinta sub forma unor

desprinderi sau degradari cu adancimea variabild care poate sa ajunga pana la grosimea
dalei.

Foto.26
Fisuri si crapaturi

Fisurile s1 crapaturile sunt defectiunile cele mai des intalnite la imbracdmintile rutiere
din beton de ciment.

Fisuri si crapdturi transversale — Foto 27

Cauzele aparitiei acestui tip de defectiune se datoreaza structurii rutiere nesatisfacatoare
executiei si necorespunzatoare a lucrarilor si conditiilor de exploatare.
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Foto.27

Fisuri si crapdturi longitudinale — Foto 28

Cauzele producerii fisurilor si crapaturilor longitudinale pot fi tasarea fundatiei sub
influenta traficului, umflarea pdmantului din terenul de fundare, contractia transversala
a betonului.

Foto.28
Fisuri si crapdturi diagonale — Foto 29

Fisurile si crapaturile diagonale sunt inclinate la un unghi de aproximativ 45 fatd de axa
drumului si pot aparea in unele cazuri la mijlocul dalei chiar in timpul executiei
imbracamintii din beton de ciment.
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Foto.29

Fisuri si crapdturi de colt - Foto 30

Fisurile si crapaturile de colt sunt dispuse diagonal formind un triunghi a carui
ipotenuza leagd un rost, fisura sau crapatura transversald cu un rost longitudinal sau cu o
margine de dala.

Foto.30

Gropi — Foto 31

Gropile in imbracamintea din beton de ciment sunt caracterizate printr-o cavitate in
forma rotunjitd avand dimensiuni variabile in plan de 5 .... 50 cm si adancimi mai mari
de 3 cm.

Foto.31
Pompaj — Foto 32

Pompajul consta in ridicarea printr-un rost sau crapaturd, spre suprafata imbracamintii, a
noroiului format de catre apele infiltrate intre dale si terenul de fundare, sub influenta
miscarii dalei din aval pe verticala datoritd efectului traficului.
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Foto.32
Tasarea dalelor — Foto.33

Tasarea dalelor se manifestd prin aparitia unei diferente de nivel intre amrginea a doua
dale adiacente, de reguld in dreptul unui rost transversal sau longitudinal.

Foto.33
Faiantdri — Foto.34

Imbracamintea din beton de ciment faiantata se prezinta cu fisuri si crapaturi de diverse
tipuri, care separa intre ele placi cu latura intre 10... 30 cm sau placi mari cu latura intre
0,50 .. 1,50 m.

Foto.34

Distrugerea totald a dalelor
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In cazul distrugerii totale a dalelor, imbracdmintea prezintd multe defectiuni grave
(faiantari, gopi si tasdri) care o fac improprie pentru desfasurarea in bune conditii a
circulatiei.

IMBRACAMINTI RUTIERE - PAVAJE DIN PIATRA CIOPLITA

Pentru determinarea factorilor de influentd a stdrii tehnice, se identifica in prima etapa
tipurile de defectiuni prezente pe sectoarele de drum judetean din pavaj urménd ca dupa
identificarea acestora in cea de-a doua etapd sd determine si sd defineasca factorii de
influentd a starii tehnice.

Astfel, se determinad diferitele grupe de cauze si implicit a factorilor de influenta a starii
tehnice a drumului pe baza algoritmului mai sus mentionat si implicit a parcurgerii celor
doua etape.

ETAPA I ‘ ETAPA Il
IDENTIFICAREA SI DEFINIREA FACTORILOR
DEFINIREA DE INFLUENTA A
DEFECTIUNILOR STARII TEHNICE

Pentru identificarea si definirea defectiunilor se catalogheaza defectiunile in functie de
aspectele mai jos mentionate:

Decomaltarea rosturilor — Foto.35

Aceastd defectiune apare ca urmare a sfaramarii si indepdrtdrii sub circulatie a
materialelor de colmatare din rosturile pavajului.

Foto.35
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Infundarea sau spargerea unor pavele izolate — Foto.36

Aceasta defectiune se manifestd sub forma de tasari izolate, afectand in faza initiala
numai elementele izolate ale pavajelor din piatra cioplita.

Foto.36
Rotunjirea pavelelor prin uzurd — Foto 37

Acest tip de defectiune se prezintd prin uzura muchilor pavelelor.

Foto.37
Suprafata slefuita

Acest tip de defectiune apare ca urmare a traficului intens, si se prezintd prin netezirea si
slefuirea supravetei pavelelor, acest lucru periclitand siguranta circulatiei pe timp de
ploaie.

Denivelarea unor portiuni din pavaj — Foto 38

Acest tip de defectiune se prezintd sub forma unor tasari locale, cu efect nefavorabil
asupra desfasurarii normale a circulatiei.
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Foto.38

2.2 Distributia indicatorilor tehnico — economici

Evolutia indicatorilor tehnico-economici este analizata pe baza celor mai recente date
publicate de Consiliul Judetean Teleorman. Astfel, in baza Raportului privind
activitatea Consiliului Judetean Teleorman in perioada 1 ianuarie — 31 decembrie 2010,
sunt prezentate prinicipalele domenii de interventie in care autoritatile locale au
actionat.

Activitatea autoritdfii publice judetene, realizatd pe domeniile principale de atributii
legale ale Consiliului Judetean Teleorman, este prezetatd in mod sintetic si cu focalizare
pe actiunile definitorii. Raportul cuprinde, in sinteza, activitdfile desfasurate in anul
2010, grupate pe structura aparatului de specialitate si a serviciilor publice din
subordine.

Proiectul de buget al judetului pe anul 2010 a fost aprobat cu o prevedere la venituri si
la cheltuieli de 212.326 mii lei. Pe parcursul exercitiului, bugetul a fost rectificat de opt
ori, in functie de incasarea veniturilor, prin virdri de credite bugetare de la un capitol la
alt capitol al clasificatiei bugetare, precum si in cadrul aceluiasi capitol bugetar. Urmare
aplicarii actelor normative in vigoare, bugetul propriu al judetului Teleorman pe anul
2010 a inregistrat o prevedere definitivd de 209.076 mii lei. Analiza executiei bugetare
la 31 decembrie 2010 se prezinta astfel :

Program 2010 Incasari/Plati realizate %
Total venituri : 209.076 /191.400 91,55
Total cheltuieli : 209.076 /180.089 86,14

In urma incheierii executiei bugetare la 31 decembrie 2010 a rezultat un excedent de
11.311 mii lei utilizat conform prevederilor Legii nr. 273/2006 privind finantele publice
locale.

In anul 2010 au fost finalizate si receptionate cinci obiective de investitii care au fost
finantate atat din fonduri proprii cat si din alte fonduri si anume:

— Sistem integrat de management al deseurilor, in judetul Teleorman™;
— ”Fluidizare trafic la punctul de control si trecere a frontierei Turnu Magurele Nikopol,
prin reabilitarea primard a DJ 546 Turnu Magurele—limita judet Olt”;
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— ”Reabilitarea barajelor aflate pe paraul Vajistea in localitatile Vitanesti, Rasmiresti,
Marzanesti in judetul Teleorman”;

— ”Reabilitare DJ 543, limitd judet Olt-Prundu—Lunca”;

— ”Reabilitare drum de legatura rutiera intre orasul Videle si DN 61 Milcovatu prin
modernizarea DN 601D Videle si DJ 612 Milcovatu—Mereni”.

Cheltuielile curente si de capital pentru lucrarile de intretinere si reabilitare a drumurilor
judetene au insumat 28.272 mii lei. Astfel, se poate observa din graficul de mai jos, ca
ponderea cheltuielilor aferente drumurilor judetene au inregistrat un procent destul de
scazut in comparatie cu cheltuielile totale anuale ale Consiliului Judetean.

Ponderea cheltuielilor de reabilitare si intretinere drumuri
judetene in total cheltuieli

M total cheltuieli CJ

M Cheltuieli intretinere si reabilitare
drumuri judetene

Prin Serviciul drumuri si poduri s-a urmarit executia corectd a lucrarilor pe drumurile
judetene si au fost efectuate receptii finale pe 10 drumuri judetene (DJ 503, DJ 504, DJ
504B, DJ 506, DJ 506A, DJ 506B, DJ 601C, DJ 612, DJ 612A, DJ 703) si la podul
amplasat pe DJ 703. In anul 2010 s-au eliberat 38 acorduri si 29 autorizatii pentru
amplasarea sau executarea de lucrari in zona drumurilor publice judetene.

Principalele proiecte finalizate prin Directia Managementul Proiectelor cu finantare

internationala sunt :

— ”Fluidizare trafic la punctul de control trecere frontiera Turnu Magurele Nikopol, prin
reabilitarea primara a DJ 546 Turnu Magurele—limita judet Olt, intre km 4+000—
40+000”, finalizat la 26 noiembrie 2010 (valoare 5.983.290,85 euro);
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— ”Reabilitarea barajelelor aflate pe paraul Vijistea, in localitatile Vitanesti, Rasmiresti,
Mirzanesti, judetul Teleorman” receptionat la 23 februarie 2010 (valoare
1.000.094,40 euro);

— ”Reabilitare DJ 543, limita judetului Olt, Prundu—Lunca km 16+200— 23+050”,
receptionat la 18 februarie 2010 (valoare 1.623.788,47 euro).

Prin Compartimentul unitdti implementare proiect ISPA s-a finalizat implementarea
proiectului ”’Sistem integrat de management al deseurilor in judetul Teleorman” finantat
din fonduri ISPA (valoare 22.647.458,72 euro).

Prin Programul Operational Regional 2007-2013 au fost aprobate proiecte care sunt in

curs de implementare:

— “Reabilitare DJ 506, Cervenia—Vitanesti—Babaita, km 17+400—km 58+000 40,600
km” cu durata de implementare de 22 luni, inceput in august 2010 (valoare
15.160.468,91 euro);

— ”Achizitie echipamente specifice pentru imbunétatirea capacitatii si calitatii sistemului
de interventie in situatii de urgenta si pentru acordarea asistentei medicale de urgenta
si a primului ajutor calificat, in regiunea Sud Muntenia (ISU)” cu durata de
implementare de 12 luni (valoare 12.004.812,46 euro);

— “Reabilitare DJ 701 km 44+240-104+890” cu durata de implementare de 33 luni
(valoare 28.849.757,60 euro);

— ”Reabilitare Spital Judetean de Urgentd Alexandria, judetul Teleorman™ cu durata de
implementare de 28 luni (valoare 19.575.186,38 euro);

— ”Strategia de dezvoltare durabild a judetului Teleorman 2010-2020” cu durata de
implementare de 18 luni (valoare 124.248,76 euro).

In cadrul Programului de Cooperare Transfrontaliera Romania—Bulgaria 2007-2013 se
deruleaza proiectul ”Elaborarea planului cadastral pentru drumurile judetene din judetul
Teleorman si Strategie comuna de dezvoltare a infrastructurii in judetul Teleorman si
orasul Belene” cu durata de implementare de 18 luni (valoare 1.405.025,00 euro).

In anul 2010 s-au depus cereri de finantare pentru accesare fonduri europene in cadrul
Programului de Cooperare Transfrontaliera Romania-Bulgaria 2007-2013 pentru
proiecte in valoare totald de 15.327.125,97 euro. Au fost constituite 3 asociatii de
dezvoltare intercomunitard in care Consiliul Judetean este partener cu localitati din
judet.

Capitolul III - Analiza Swot

3.1 Evidentierea principalelor puncte forte si reliefarea principalelor puncte slabe

PUNCTE FORTE PUNCTE SLABE

1. Reteaua rutiera a judetului 1. Densitatea scazuta a drumurilor
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Teleorman este dezvoltata si judetene si locale in partea de
asigura legatura intre majoritatea sud a judetului.

localitatilor si punctelor de )
interes judetene;

2. Judetul Teleorman este in
apropierea coridoarelor de
transport europene rutiere si este
strabatut de coridorul de

. Neutilizarea retelelor de cale
ferata la intreaga capacitate;

3. Neefectuarea de expertizari
tehnice, investigari foarte
amanuntite la fata locului a starii

transport european naval tehnice;
Dunarea; 4. Lipsa studiilor geologice si
3. Judetul Teleorman este strabatut hidrogeologice, de trafic pentru
de drumuri nationale colectoare / intreaga retea de drumuri si
difuzoare de trafic rutier dinspre poduri judetene, toate aceste
si spre toate localitatile din zona; studii tehnice fiind oglinda starii
4. Reteua rutiera a judetului tehnice a retelei drumurilor si
Teleorman permite realizarea podurilor, putand sta la baza
accesului fara probleme solutiilor tehnice de reabilitare a
deosebite la reteaua de cai ferate acestora si de directionare cat
si mai ales navale permitand mai eficienta a resurselor
organizarea transportului financiare.
intermodal (rutier —naval — cai 5. Lipsa planului cadastral al
ferate). judetului si implicit, lipsa
5. Reteaua rutiera a judetului planului cadastral al
Teleorman permite realizarea infrastructurii aferente judetului.

accesului relativ usor catre
granita cu Bulgaria.

6. Pe majoritatea drumurilor
judetene Starea tehnica a
acestora este corespunzatoare
(buna si foarte buna);

3.2 Identificarea principalelor oportunitati specifice la nivelul judetului Teleorman
si amenintarilor cu care s-ar putea confrunta dezvoltarea reabilitarii, modernizarii
si extinderii retelei actuale a drumurilor si podurilor judetene

OPORTUNITATI AMENINTARI

1. Dezvoltarea cooperarii
transfontaliere in domeniul
transporturilor;

2. Dezvoltarea cooperarii intra si
inter regionala din zona Sud
Muntenia in domeniul
transporturilor;

1. Neinterventia la timp asupra
drumurilor si podurilor judetene
mai deteriorate poate conduce la
accidente tehnice, si intreruperea
circulatiei, iar reabilitarea
ulterioara se va realiza cu costuri
suplimentare;
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3. Cresterea competivitatii si 2. Nerepararea si nexecutarea de

atractivitatii judetului tratamente bituminoase pe cel
Teleorman, mai ales a putin 80-100 km de drumuri
schimburilor economice la asfaltate/an, astfel incat ciclul de
nivelul granitei; revenire sa fie de maxim 3-5 ani
4. Existenta unor programe de in vederea incetinirii ritmului de
finantare nationala pentru degradare, poate conduce la
dezvoltarea si reabilitarea degradarea pronuntata si chiar la
infrastructurii, inclusiv a refacerea completa;
drumurilor si podurilor; 3. Inundatiile, mai ales in zona

5. Existenta posibilitatii accesarii
programelor de finantare
nerambursabila U.E.;

6. Cresterea potentialului de
dezvoltare aferent infrastructurii
rutiere datorita dezvoltarii
coridorului pan-european naval
VII Dunarea.

fluviului Dunarea si afluentilor
acestuia pot conduce in orice
moment la o siguranta foarte
scazuta in explotare si chiar la
intreruperea circulatiei daca in
paralel cu efectuarea de lucrari
de reabilitare, modernizare nu
vor f1 efectuate si lucrari
specifice de imbunatatiri
funciare (de consolidare a
terenului, hidrologice etc.);

4. Neefectuarea de modernizari
asupra retelei de cale ferata care
sa permita preluarea unei bune
parti a capacitatii de transport a
retelei de drumuri interne
precum si efectuarea de
transport la tarife ridicate.

Capitolul IV - Analiza problemelor strategice

4.1 Cadrul logic al arborelui problemelor

Pentru a defini si prezenta intr-un mod cat mai clar principalele probleme existente la
nivelul judetului, privind infrastructura rutiera analizata, s-a utilizat un instrument de
planificare constatat, care asigura structurarea problemelor si a solutiilor intr-un mod
eficient. Astfel, Arborele Problemelor este un instrument care permite:

« analiza unei situatii existente;
« identificarea problemelor cheie in contextul acestora;
« vizualizarea problemelor in forma unei diagrame\arbore (relatie cauza-efect).
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,Arborele problemei” este un instrument util in activitatea de identificare si
documentare a problemei, dar si pentru cea de definire a scopului, obiectivelor,
rezultatelor asteptate. Aceastd metoda are la baza ideea ca orice problema este cauzata
de existenta si actiunea a o serie de factori si ca, la randul ei, reprezintd o cauza pentru
alte probleme.

Metoda presupune o serie de pasi, in urmatoarea ordine:

« enuntarea unor (cat mai multor) probleme existene la un moment dat in domeniul
analizat;

« 1dentificarea legaturilor de cauzalitate intre problemele identificate si dispunerea
problemelor in ordinea datd de aceste legaturi,

» alegerea problemei care, din punctul de vedere al organizatiei, este abordabila
(rezolvabild) si care, odata rezolvata, poate determina o serie de rezultate
importante pentru grupul de beneficiari;

« considerarea problemelor care concurd la existenta problemei alese ca fiind cauze
si a celor care deriva din problema respectiva ca fiind efectele acesteia si
stabilirea obiectivelor pornind de la cauze si a rezultatelor asteptate pornind de la
efecte.

Analizand situatia actuala a drumurilor si podurilor judetene din cadrul judetului
Teleorman, s-au determinat o serie de probleme principale prezentate mai jos in cadrul
logic al arorelui problemelor.

Retea de drumuri si
poduri judetene
insuficient dezvoltata

Necesitatea
Insuficienta efectuarii
Densitatea studiilor lucrarilor de
scazuta a Resurse financiare existente dezvoltare, Insuficienta
drumurilor insuficiente privind starea reabilitare utilizare a cailor de
judetene si pentru a fi alocate tehnica a intretinere in transport
locale in investitiilor retelei de special pe alternative (navale
partea de sud necesare drumuri si reteaua de si feroviare)
a judetului poduri drumuri catre
judetene punctele de
granita

4.2 Cadrul logic al arborelui solutiilor

Strategie comuna de dezvoltare a infrastructurii rutiere in judetul Teleorman Page 64



SCOP: Prin aceasta activitate, in baza arborelui problemelor se identifica cele mai
potrivite solutii pentru problemele identificate.

DESCRIERE: Dupa determinarea problemelor urmeaza identificarea solutiilor. Pentru
aceasta s-a utilizat un arbore decizional cu o structurd identicd cu cea a arborelui
problemelor, numit arborele solutiilor.

Pentru constructia acestuia si identificarea cat mai facila a solutiei pentru fiecare
problema identificata s-a utilizat aceeasi structura a arborelui problemelor rezultate in
urma analizei. Corespondent, aspectele negative din arborele problemelor s-au
pozitivizat (s-au transformat 1n aspecte dezirabile, pozitive):

Retea de drumuri si poduri judetene
dezvoltata si modernizata la standarde
europene

Densitatea
crescuta a
drumurilor

Cunoasterea in
amanunt a straii
tehnice a

Resurse

financiare Incurajarea

Dezvoltarea

judetene si
locale in partea
desud a
judetului ca
urmare a
constructiei de

identificate si
atrase din surse
externe pentru a
fi alocate
investitiilor
necesare

retelei de
drumuri catre
punctele de
granita

drumurilor si
podurilor

judetene prin
realizarea
studiilor

utilizarii cailor de

transport
alternative
(EVEIEES

feroviare)

noi drumuri necesare

si/sau reabilitari

Capitolul V - Strategia de dezvoltare a retelei de drumuri si poduri a judetului
Teleorman pentru perioada 2012- 2020

5.1 Declaratia de viziune

"Dezvoltarea economica si sociala la nivel european a Judetului Teleorman,
imbunatatirea si intarirea legaturilor peste granita prin asigurarea unei infrastructuri
rutiere moderne si competitive, stabilirea unei abordari comune si unitare cu
partenerii bulgari pentru a contribui la imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor”.

5.2 Obiectivul general

Analiza situatiei curente si concluziile analizei SWOT au evidentiat faptul ca sistemul
de transport judetean este inca insuficient dezvoltat in special in corelare cu
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infrastructura de peste granita, fiind necesara o imbunatatire a acesteia si a legaturilor
peste granita.

In acest context, Obiectivul General al prezentei strategii, in stransa corelare cu
obiectivul general al proiectului, este:

,intarirea relatiilor sociale si economice intre comunitatile invecinate din
regiunile de granita, prin dezvoltarea unei infrastructuri rutiere, care sa permita
formarea unei zone comune de cooperare si sa asigure dezvoltarea durabila a
acestei zone”.

Atingerea acestui obiectiv va contribui in mod direct la crearea unui ,,pod de legatura”
intre cele doua tari, Romania si Bulgaria, va ajuta la rezolvarea unor probleme
complementare intre cele doua regiuni, va promova cooperarea si gasirea soltiilor
comune.

Pe toata zona de granita intre judetul Teleorman si Municipalitatea Belene, cetatenii
celor doua tari vor fi incurajati sa dezvolte noi afaceri, sa realizeze schimburi de
informatii si vor beneficia de accesul imbunatatit peste granita. Acestia vor colabora in
identificarea unor nevoi de dezvoltare comune si in rezolvarea acestora impreuna. In
acest mod, zona de granita va deveni un loc mai atractiv pentru oamenii care traiesc si
lucreaza in regiune si, de asemenea, se vor crea premisele dezvoltarii investitiilor in
zona.

5.3 Obiective specifice

Obiectivele specifice definite in cadrul prezentei strategii au in vedere pe de o parte
atingerea obiectivulului general al acesteia si, pe de alta parte, corelarea cu obiectivele
specifice ale proiectului.

Obiectiv specific 1: Stabilirea prioritatilor de dezvoltare a infrastructurii de transport
rutiere a judetului Teleorman in stransa legatura cu prioritatile de dezvoltare a
infrastructurii rutiere din Municipalitatea Belene.

Obiectiv specific 2: Imbunatatirea accesului la infrastructura rutiera de transport din
cadrul zonei studiate pentru facilitatarea transportului de bunuri si persoane.

Obiectiv specific 3: Asigurarea unei dezvoltari durabile a infrastructurii rutiere prin
sustinerea si exploatarea responsabila a valorilor naturale ale zonei si protejarea
eficienta a mediului inconjurator.

Obiectiv specific 4: Asigurarea dezvoltarii durabile a economiei din zona de granita
prin stabilirea unor initiative comune de identificare si exploatare a avantajelor precum
si de diminuare a dezavantajelor.
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Obiectivele specifice descrise mai sus, contribuie la stabilirea unei baze solide pentru
dezvoltarea zonei eligibile de interventie. Transportul si comunicarea sunt considerate
conditii esentiale pentru orice tip de comunicare si cooperare in zonele de granita.
Atingerea acestor obiective va contribui la apropierea intre comunitati si intarirea
relatiilor economice in zonele de frontiera.

5.4 Directii strategice in dezvoltarea infrastructurii drumurilor si podurilor
judetene (reabilitare, modernizare si siguranta rutiera) in contextul actual si in
perspectiva 2011- 2020

5.4.1 Starea actuala a retelei de drumuri si poduri judetene si a drumurilor
comunale

Dezvoltarea infrastructurii rutiere si alinierea la standardele europene este motivata de
necesitatea racordarii coerente a retelei de drumuri judetene la reteaua nationala si
europeana. De asemenea, este necesara si corelarea proiectelor de dezvoltare a
infrastructurii in judetului Teleorman cu cele din judetele invecinate si drumurile catre
granita cu Bulgaria.

Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, in ordinea importantei,
drumurile publice sunt:

d) drumuri de interes national;

¢) drumuri de interes judetean;

f) drumuri de interes local.

Drumurile de interes judetean fac parte din proprietatea publica a judetului si cuprind

drumurile judetene, care asigura legatura intre:

- resedintele de judet cu municipiile, cu orasele, cu resedintele de comuna, cu
statiunile balneoclimaterice si turistice, cu porturile si acroporturile, cu obiectivele
importante, legate de apdrarea tarii, si cu obiectivele istorice importante;

- orase $i municipii;

- resedinte de comuna.

Drumurile Judetene sunt prezentate in Capitolul 2.1.1.
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Drumurile de interes local apartin proprietdtii publice a unitdtii administrative pe
teritoriul careia se afla si cuprind:
a) drumurile comunale, care asigura legaturile:

- intre resedinta de comuna cu satele componente sau cu alte sate;
- intre orasul cu satele care ii apartin, precum si cu alte sate;
- intre sate;

b) drumurile vicinale sunt drumuri care deservesc mai multe proprietati, fiind situate la
limitele acestora;

¢) strazile sunt drumuri publice din interiorul localitdtilor, indiferent de denumire:
strada, bulevard, cale, chei, splai, sosea, alee, fundatura, ulita etc.
Fac parte integranta din drum:

ampriza si zonele de siguranta,

podurile, podetele, viaductele, pasajele denivelate,

zonele de sub pasajele rutiere, tunelurile, constructiile de aparare si consolidare,
trotuarele,

pistele pentru ciclisti,

locurile de parcare, oprire §i stationare,

bretelele de acces, indicatoarele de semnalizare rutiera

alte dotari pentru siguranta circulatiei, spatiile de serviciu sau control, spatiile
cuprinse in triunghiul de vizibilitate din intersectii, spatiile cuprinse intre
autostrada si/sau drum si bretelele de acces,

terenurile si plantatiile din zona drumului.

Drumurile comunale — drumuri de interes local aflate pe teritoriul administrativ al
Judetului Teleorman sunt:

Nr. | Indicativ Locatitati sau repere intre care este cuprins Lungime

Crt. | Drum sectorul totala in km
1 |DC1 Lada (DJ 504) — Obartu — Slavesti 4,000
5 IpCa Slavesti (DJ 504) — Dracesti — Albeni — Catunu — 19,895

Banov — Tavirlau

3 |DC3 Furculesti (DN 52) — Mosteni (DJ 658B) 2,000
4 | DC4 Gratia (DJ 611) — Sirbeni 5,550
5 |DC5 DJ 653 (Salcia) — Tudor Vl.adimirescu 1,800
6 | DC6 Butesti (DJ 503) — Silistea (DJ 701) 2,500
7 |DC8 Scurtu Mare (DJ 701) — Negrilesti 2,000
8 |DC9 Viisoara (DN 51A) — Vinatori ( DN 51A) 4,000
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Piatra (DN 51A) — Brinceni (DN 51) Km 0+000
9 |[DC10 |~ Km 204000 20,000
10 | DC11 | Cosmesti (DC 12) — Gara Ciolpani 8,000
11 | DC12 | Blejesti (DJ 601B) — Cosmesti (DJ 601C) 6,925
12 | DC 13 | Videle (DJ 601D) — Cosoaia (DC 14) 8,119
13 | DC 14 Crevemcq (DJ 601D) — Cosoaia — Gara 6,774
Zavestreni
14 | DC 15 | Mereni (DJ 612)—Stefeni 2,857
15 | DC16 | Olteni (DJ 504) — Gara Olteni 1,500
16 | DC 17 | Frasinet(DJ 506)-Clanita (DJ 506) 3,000
Draganesti Vlasca (DN 6) — Comoara — Tirnava
17 |DC 18 (DT 503) 14,150
18 | DC22 | Silistea (DJ 506) — Schitu Poienari — Teleormanu 4,000
19 | DC24 | Smardioasa (DN 51) — Cervenia (DJ 506) 1,400
20 | DC 26 | Smardioasa (DN 51) — Frumoasa 11,000
21 | DC27 | Zimnicea (DN 5C) — Bragadiru (DJ 506) 17,142
22 | DC28 | Calomfiresti (DN 51)— Tiganesti (DN 51) 2,408
23 | DC29 | DN 51 — Tiganesti 2,000
24 | DC32 | Cringu (DN 52) — Voievoda (DJ 658B) 7,140
25 | DC 33 Voievoda — DJ 658B 1,500
26 | DC 34 | Ciuperceni (DN 51A) — Poiana 3,500
27 | DC35 | Salcia (DJ 653) — Putineiu — Zlata (DJ 653) 10,825
28 | DC 38 | Plosca (DN 6) — Urluiu —Baduleasa (DJ 653) 19,000
29 | DC 39 | Segarcea Vale (DJ 546) — Gara Lita 6,020
30 | DC 41 IggrAe;[u (DN 6) — Troianul — Gara Troianul (DN 13,000
31 | DC42 | Maldaieni (DN 6) — Stejarul (DC 43) 7,800
32 | DC43 Stejarul (DJ 679B) — Bratcov 3,200
33 | DC44 Scrioastea (DN 65A) — Maldaieni (DC 42) 3,600
34 | DC 45 Il)(§)65A — Didesti — Insuratei — Merisani (DC 8.100
35 | DC46 | Brebina (DN 65A) — Satul Vechi (DJ 612A) 5,200
Gisca Florea (DC 45) — PodCiobanoiu — sat
36 | DC 4T Socetu — lim. com. Seaca (jud. Olt) 12,195
37 | DC48 | Dobrotesti (DN 65A) — Tecuci (DJ 703) 8,000
38 | DC50 | Beuca (DJ 612B) — Plopi — Zimbreasca (DJ701) 8,565
Gara Beuca (DC 50) — Halta Zimbreasca — Gara
39| DEST  placi (DI 703) 8,400
40 | DC 52 | Odobeasca (DJ 612B) — Halta Papa 4,900
41 | DC 54 (6)11r;))easca (DJ 504) — Izvoarele — Cetatea (DJ 10,800
42 | DC 55 | Radoiesti (DJ 612) — Gara Radoiesti 2,210
43 | DC 58 | DJ 504 — Schela — Spital Schela 4,000
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Starea Drumului (DJ 503)

W 25,07% Foarte Buna
M 7,14% Buna

1 67,79% Medie
m0,00% Rea

M 0,00% Impracticabil

Benzi Circulatie (DJ 503)

H 94,68% o banda

M 5,32% doua benzi

Strategie comuna de dezvoltare a infrastructurii rutiere in judetul Teleorman Page 73



¥/ 98ed

UBWLIOd[d,], [nopn( ug 8191N [LINJONISEIJUT B 9J1BI[0AZIP 9P BUNWOD 9189)eNS

TVLOL

N jmnarduwy (€0S Q) BOSBIA NSIUBSRIA | (09+z¢ | 00T+0E | I
- -nI3min pnf Wy v €05 (A
01 6 8 L 9 | S 14 ¢ (4 1
ojenqiqeia | (w) | eornowoqry | RWMP
2181 ownSun | omizog e SytmdRIqU] onenoI (uny) 1103998 suridnd SoLIAWION M1Z0g EO)
. o oJejI[IqerA . 1zuag | ownSung | 9)$d a1ed axur a1adar nes 1je)eso . L IN
npod Ip vaIRIS o




G/ 98eq UBWLIOd[d,], [nopn( ug 8191N [LINJONISEIJUT B 9J1BI[0AZIP 9P BUNWOD 9189)eNS

dq 00°L 0S6+L01
N 009 000+L01
N 01°6 €0T+01
N 00°8 00€+101
A 00s 0cee0 d onJejse uojey I 9T6°SE saay In[iapnf 9C6+011 | 000+SL | L
W 00°3 001463 : BIIWIT - SNS 9P BOSBIQIO
N 009 005+98
N 009 0S++98
N 09°8 ¥17+98
N 009 006+58
N 009 005+€8
3 3 msw
N oV 1L 000+1L q4d onjejse uoleyg I 1€0°1¢ op £OSEAqIQ) - BLIPUBXI[Y 000+SL | 696+€S | 9
‘. 0L 4d
¥70'0 no a4oundp.idns appos ag 696+E5  STOTES s
d 009 00v+Cv il nnnardug ! GuGal BLIPUBXQ[Y- W™ | 6T6+€S | CTIO+CY | ¥
il 0SvL 0Sv+1v SE! onjejse uojey ! 8190 maurRy | CI0+cy | voetly | ¢
- - - | ymnarduy I 14840 mAuR) | $67+1¥ | 086+0% | T
- - - A nnnardug ! 8601 MowId)-NI3ID pnl Wi | 086+ 0¥ | 000+0€ !
o1 6 8 L 9 S 14 € [4 !
ownqela | (w) | eomowropy | MMHMP i .
aIe)g owidung | onIzod ° QJuIWBIRIqUI] SHEINOHD (uny) 103998 SULICND 9159 3169 Q0LIIOWO[IY IZOJ .to
JJeII[IqRIA : 1zudg owigung onuy 210dax nes 1ieedso0| ‘ b IN
Lnpodq op eaIelg




9/ 9ded ueur109[a ], (njopn( ug 819N [LINJONIISEIJUL B 31B}[0AZIP 9P BUNWOD 3139]e.NS

78808 TVIOL




Starea Drumului (DJ 504)

W 26,77% Foarte Buna
W 44,42% Buna

1 0,00% Medie

W 28,82% Rea

m 0,00% Impracticabil

imbracaminte rutiera (DJ 504)

W 71,18% Beton asfaltic

m 0,00% Beton de Ciment

1 0,00% Imbracaminti asfaltice
W 28,82% Impietruite

m 0,00% Pamant
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Starea Drumului (DJ 504B)

M 0,00% Foarte Buna
M 32,09% Buna

1 19,02% Medie
m48,89% Rea

M 0,00% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 504B)

W 32,09% Beton asfaltic

M 0,00% Beton de ciment

1 0,00% Imbracaminti asfaltice
W 55,54% Impietruite
m12,37% Pamant
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Starea Drumului (DJ 506)

M 69,68% Foarte Buna
W 17,92% Buna
m12,40% Medie
m0,00% Rea

M 0,00% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 506)

N\

W 72,48% Beton asfaltic

m0,00% Beton de ciment

™ 15,13% Imbracaminti asfaltice
m 12,40% Impietruite
m0,00% Pamant
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Starea Drumului (DJ 506A)

m0,00% Foarte Buna
M 33,61% Buna

139,61% Medie
W 26,79% Rea

m0,00% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 506A)

N
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W 33,61% Beton asfaltic

H 0,00% Beton de ciment

1 10,93% Imbracaminti asfaltice
B 55,46% Impietruite

m 0,00% Pamant
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Starea Drumului (DJ 506B)

W 17,29% Foarte Buna

| W 55,61% Buna
1 27,09% Medie
M 0,00% Rea
m0,00% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 506B)

m 28,01% Beton asfaltic

W 0,00% Beton de ciment

1 44,89% Imbracaminti asfaltice
H27,09% Impietruite

' o
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Starea Drumului (DJ 546)

W 89,75% Foarte Buna
W 10,25% Buna
10,00% Medie
m0,00% Rea

m0,00% Impracticabila
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Starea Drumului (DJ 601B)

0
‘ | W 13,43% Foarte Buna
m17,63% Buna
m47,17% Medie
‘ W 21,77% Rea

M 0,00% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 601B)

W 36,29% Beton asfaltic
W 31,5% Beton de ciment

M 32,15% Imbracaminti asfaltice

m 0,00% Impietruite
m 0,00% Pamant

’
e
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Starea Drumului (DJ 601C)

3,12%

W 3,12% Foarte Buna
B 55,99% Buna
m0,00% Medie
m40,90% Rea

m0,00% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 601C)

W 59,10% Beton asfaltic

H 0,00% Beton de ciment

1 0,00% Imbracaminti asfaltice
W 40,90% Impietruite

m0,00% Pamant
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Starea Drumului (DJ 601D)

M 61,95% Foarte Buna
m0,00% Buna

1 0,00% Medie

M 0,00% Rea

m 38,05% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 601D)

H61,95% Beton asfaltic

H 0,00% Beton de ciment

1 0,00% Imbracaminti asfaltice
H 18,54% Impietruite
m19,51% Pamant
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Starea Drumului (DJ 601F)

W 29,79% Foarte Buna
M 11,06% Buna

1 59,15% Medie

M 0,00% Rea

m0,00% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 601F)

W 29,79% Beton asfaltic

M 0,00% Beton de ciment

™ 11,06% Imbracaminti asfaltice
B 59,15% Impietruite

m0,00% Pamant
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Starea Drumului (DJ 611)

M 31,98% Foarte Buna
M 26,65% Buna

1 41,36% Medie
m0,00% Rea

M 0,00% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 611)

m31,98% Beton asfaltic

M 0,00% Beton de ciment

M 26,65% Imbracaminti asfaltice
m41,36% Impietruite

m0,00% Pamant
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Starea Drumului (DJ 612)

l W 7,43% Foarte Buna
B 77,06% Buna
1 0,00% Medie
W 15,51% Rea
m0,00% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 612)

. MW 24,55% Beton asfaltic
M 0,00% Beton de ciment
1 0,00% Imbracaminti asfaltice
M 66,14% Impietruite
m9,31% Pamant
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Starea Drumului (DJ 612A)

2,49% 4,14%

\/

m 4,14% Foarte Buna
m93,37% Buna
m2,49% Medie

M 0,00% Rea

m 0,00% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 612A)

m 40,30% Beton asfaltic

H 0,00% Beton de ciment

1 0,00% Imbracaminti asfaltice
W 59,70% Impietruite

m0,00% Pamant
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Starea Drumului (DJ 653)

m 0% Foarte Buna
W 83,02% Buna
0% Medie

M 16,98% Rea

B 0% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 653)

W 70,97% Beton asfaltic

B 0% Beton de ciment

M 12,04% Imbracaminti asfaltice
H 0% Impietruite

™ 16,98% Pamant
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Starea Drumului (DJ 679B)

‘ m 0,00% Foarte Buna
W 76,67% Buna
1 23,33% Medie
m0,00% Rea

m0,00% Impracticabila

imbracaminte rutiera (DJ 679B)

M 0,00% Beton asfaltic

W 76,67% Beton de ciment

1 0,00% Imbracaminti asfaltice
m 23,33% Impietruite

m0,00% Pamant
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Starea Drumului (DJ 679E)

B 0,00% Foarte Buna

M 0,00% Buna

M 63,74% Medie
m10,62% Rea

M 25,64% Impracticabila

— % . %
imbracaminte rutiera (DJ 679E)

W 63,74% Beton asfaltic
H0,00% Beton de ciment

1 5,91% Imbracaminti asfaltice
W 4,72% Impietruite

m 25,64% Pamant
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Starea Drumului (DJ 703)

W 59,47% Foarte Buna
M 18,19% Buna

1 0,00% Medie
m22,34% Rea

M 0,00% Impracticabila
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5.4.3 Capacitatea portanta a tronsoanelor de drum, pentru fiecare drum
judetean;

Capacitatea portantd a complexului rutier este o caracteristicd structurala a drumului
exprimata prin valorile defromatiei elastice (deflexiunea) caracteristica.

Deflexiunea se masoarda cu deflectometrele cu sarcind dinamicd in conformitate cu
instructiuniile proprii de utilizare sau cu deflectometrele cu parghie tip Benckelman, in
conformitate cu prevederile si instructiunile tehnice departamentale.

Se tine cont de faptul ca masuratorile de deformabilitate cu deflectometrul cu sarcind
dinamica se efectueaza pe intreaga lungime a tronsonului omogen de drum pe o banda de
circulatie, in firul de mésurare situat la distante de 1,00 m de marginea partii carosabile in
puncte de masurate situate la distante de max. 200 m.

Totodata se tine cont si de faptul cad in cazul in care drumurile sunt situate in profil mixt,
banda masurata sa fie pe partea in debleu.

Masuratorile de deformabilitate se vor efectua pe sectoare omogen de drum care sunt
caracterizate de aceleasi date refetiroare la:

- Tipul profilului transversal predominant (rambleu, debleu, la nivelul terenului,

mixt);

- Modul de amenajare al acostamentelor;

- Starea de degradare a imbracamintii rutiere (B-buna, M-mediocra, R-rea).
Lungimea aleasa pentru un sector de masurare este stabilitd tinand cont de urmétoarele
aspecte dar nu va depasi 500 m:

c) Pe traseele de dealuri inalte lungimea sectoarelor de masurare poate fi mai mica

drumul fiind caracterizat printr-o variatie frecventa a profilului transversal;

d) Sectoarele de masurare vor fi amplasate pe cat posibil cat mai uniform pe

lungimea unui tronson omogen de drum.
Stabilirea sectoarelor de drum omogene se realizeazd dupd inspectia vizuald a

starii de degradare a Tmbracamintii rutiere.

Numadrul sectoarelor de masurare pe un tronson omogen de drum va fi de minim 3 iar
lungimea totald a sectoarelor de masurare nu va fi mai micd de 1/10 din lungimea
tronsonului de drum.
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Pentru fiecare sector de masurare, in cazul in care se va masura deflexiunea cu
deflectometru cu parghie Benckelman, masurarea se va efectueaza in min. 10 profiluri
transversale pe firul de masurare situat la 1,0 m de marginea partii carosabile la distante de
max. 50 m Intre ele pe o singurd banda de circulatie.

Masuratorile de capacitate portanta au fost efectuate cu echipamentul PRI 2100,
deflectometru cu masa cazatoare (FWD). Principiul de masurare consta in coborarea unui
set de greutati pe o platforma cu arcuri (amortizoare de cauciuc), iar sarcina de soc este
transferata suprafetei drumului printr-o placa de incarcare. Cand este supusa unei sarcini,
suprafata drumului se deformeaza si se produce o deflexiune. Deflexiunile inregistrate de
geofonii amplasati la distante diferite fata de centrul de sarcina sunt inregistrate si stocate
intr-un fisier de date.

Stabilirea calificativului capacitatii portante

Rezultatele masuratorilor de capacitate portanta au fost prelucrate pentru intervale de
500m, iar interpretarea rezultatelor s-a realizat in conformitate cu tabelul 7 din normativul

LWInstructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne - CD155—
2001
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Tabelul 7 din CD 155-2001

Trafi d Capacitate portanta

rafic e

Clasa de FOARTE

REA | MEDIOCRA BUNA

trafic ;:;11;:1;1 BUNA
T Deflexiune caracteristica, 0.01mm

FOARTE

USOR Sub 0.03 >180 | 160...180 140...160 | <140

USOR 0.03...0.10 >150 |120...150 100...120 | <100

MEDIU 0.10...0.30 >110 |85...110 70...85 <70

GREU 0.30...1.00 >80 | 60...80 50...60 <50

FOARTE

GREU 1.00...3.00 >65 | 50...65 45...50 <45

EXCEPTIONA 3.00...10.00 |>55 |45...55 35...45 <35

Calificativul capacitatii portante a drumului s-a stabilit in functie de deflexiunea dinamica
si clasa de trafic existenta pe drumul respectiv.

In tabelul 1 sunt prezentate sectoarele de drum analizate si incadrarea acestora in clasa de

trafic corespunzatoare .

Tabelul 1
Nr.
Tip Tip trafic
drum Sector
drum
DJ 506 04000 23+985 | Judetean USOR
DJ 506B 04000 14904 Judetean USOR
DJ 504 30+000 534925 | Judetean USOR
DJ 546 04000 40+000 | Judetean USOR

Masuratorile de capacitate portanta efectuate pe drumurile judettene din judetul Teleorman
precum si interpretarea rezultatelor acestor masurdtori sunt centralizate in Anexa 1 a
acestui document.

5.4.5 Recomandari pentru viitoarele lucrari pe tronsoanele de drum judetean si
comunal
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Pentru formularea recomandarilor pentru viitoarele lucrari pe tronsoanele de drum
judetean, intr-o prima etapd se stabilesc tipurile de defectiuni prezente pe sectoarele de
drum judetean din imbracaminti bituminoase, beton de ciment si pavaje urmand ca dupa
identificarea acestora in cea de-a doua etapa sd defineasca viitoarele lucrdri pe tronsoanele
de drum judetean.

ETAPA | ETAPAII
DEFINIREA DEFINIREA

DEFECTIUNILOR RECOMANDARILOR

NCRITDIIN/IITAADCIC 1 1IADADI

Pe baza prevederilor Normativului pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la
imbracamintile rutiere moderne Indicativ AND 547/1998 cu modificarile si completarile
ulterioare, se definesc defectiunile intalnite pe sectoarle de drum judetean si se formuleaza
recomandari pentru viitoarele lucrari.

In randurile de mai jos se prezintd cu titlu informativ o serie de lucrdri necesare pentru
remedierea defectiunilor in functie de tipul imbracdmintii rutiere intalnite pe sectoarele de
drum judetean si in functie de tipul defectiunilor existente.

IMBRACAMINTI RUTIERE BITUMINOASE
Suprafata slefuita
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Executarea de tratamente bituminoase rugose cu 0,5 ... 0,8 kg/mp bitum si
10...13 kg/mp criblura sort 8...16 mm in conformitate cu STAS-urile in vigoare;

- Executarea de covoare asfaltice din betoane asfaltice rugoase;

- Executarea unui covor asfaltic rugos prin clutaj.

Suprafata exudata
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Saturarea cu criblurd 3...8 mm, nisip de concasaj sau nisip grauntos de rau, in
cantitate care depinde de situatia locala.

Suprafata siroita
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Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Stropirea suprafetei cu bitum cu ajutorul lancei autostropitorului pe zona fara
liant si acoperirea acestei suprafete cu criblura si realizarea unei cilindrari
usoare;

In cazul in care suprafata afectatd de acest tip de defectiune este semnificativd se poate
recomanda aplicarea unui tratament sau slam bituminos pentru estetizare.

Pelada

Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune si in functie de marimea
suprafetei afectate se poate proceda astfel:

- Plombarea cu mixtura asfalticd cu agregat marunt, dacad defectiunea este izolata;

- Realizarea unui covor asfaltic, cu decaparea stratului de uzura afectat sau direct
peste acesta, in cazul in care suprafetele afectate sunt mari cu obligativitatea
realizarii plombarilor inainte de executarea covorului asfaltic.

- In cazul aparitiei peladei la tratamentele bituminoase, remedierea consta in
refacerea tratamenului pe aceste suprafete dupa curdtarea lor sau prin
badijonarea cu bitum tdiat realizat cu petrosin sau emulsie bituminoasa cationica
si acoperirea cu criblura.

Valuriri si refulari
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Decaparea sau frezarea stratului valurit si inlocuirea acestuia cu un nou strat
realizat dintr-o mixtura asfaltica de calitate corespunzatoare. Materialul decapat
poate fi reutilizat folosind tehnologia adecvata.

Suprafata poroasa
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Executarea unui tratament de etansare cu bitum cald si criblura 3....8 mm;
- Executarea unui tratament cu emulsie bituminoasa cationica in cantitate de 1,1

kg/mp bitum rezidual si 8...10 kg/mp criblurd sort 3..8mm;
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- Badijonarea cu emulsie cationica cu rupere rapida, diluata cu apa curata
nealcalind, in proportie de 1:1 si raspandirea de nisip de natural curat (0....3mm)
in cantitate de 4 kg/mp;

- Realizarea unui slam bitum;

- Realizarea de covoare asfaltice peste suprafatele poroase extinse pe sectoarele
largi.

In cazul in care dacd suprafetele poroase afecteaza suprafete mari pe drumurile judetene cu
trafic intens, pentru remedierea lor se pot recomanda tratamentele bituminoase si slamurile
bituminoase.

Badijonarea se recomanda a fi utilizata pentru tratarea unor suprafete poroase izolate, pe
drumurile judetene cu trafic redus.

Suprafatd cu ciupituri
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Realizarea de tratamente bituminoase sau slamuri bituminoase

In cazul aparitiei acestui tip de defectiune pe suprafete izolate intr-o prima etapd aceste
suprafete nu necesitd masuri speciale de remediere urmand ca acestea sa fie tinute sub
observatie.

Suprafata incretita
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Decaparea sau frezarea imbracamintii bituminoase afectate si refacerea
suprafetei utilizdnd o mixtura asfaltica de calitate corespunzatoare.

Praguri
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Decaparea pragului pe o lungime suficienta si refacerea imbracamintii
bituminoase utilizand o mixtura asfaltica de calitate corespunzatoare.

Rupturi de margine

Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:
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- Completarea portiunilor dislocate cu mixturi asfaltice pe un suport corespunzator
si realizarea Tncadrarii imbracamintii cu pene de ranfort concomitent cu
asigurarea scurgerii apelor.

Fisuri si crapdturi transversale
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Colmatarea cu mastic bituminos sau mortar asfaltic (in cazul crapaturilor);

- Regenerarea imbracamintilor cu liant imbatrinit prin executarea unor tratamente
bituminoase;

- Acoperirea suprafetei fisurate cu covoare asfaltice iar in cazul in care este
intalnitd o retea de fisuri se va utiliza o tesaturd din fibra de sticld inainte de
aplicarea covorului asfaltic.

Fisuri si crapaturi longitudinale
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Realizarea unui strat de uzura utilizand si geosinteticele precum si mixturile
asfaltice armate cu fibre.
Fisuri si crapdturi multiple pe directii diferite
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Aplicarea de covoare asfaltice a caror grosime sa fie stabilitd in functie de trafic,
zona climaterica si modul de prezentare a suprafatei de rurale.

In cazul in care imbracamintea prezintd foarte multe fisuri si crapaturi este recomandabil
introducerea intre imbracamintea veche si noul strat de uzurd a unui strat antifisura.

- Ranforsarea complexului rutier in cazul in care capacitatea portanta efectiva a
acestuia este depasita,
- Frezarea stratului de uzurd afectat si refacerea acestuia.
Fisuri si crapaturi unidirectionale multiple
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Frezarea suprafetei degradate si refacerea stratului de uzura.

Faiantari
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Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Frezarea si decaparea intregii structuri rutiere si a pdmantului din patul drumului
pe o adancime egald cu adancimea de inghet, inlocuirea pamantului geliv cu un
material necoeziv si refacerea sistemului rutier, dupd ce in prealabil se realizeaza
asanarea corpului drumului.

Fagase longitudinale
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- In cazul in care fagasul apare numai datoriti imbracamintii bituminoase, care nu
a fost realizata dintr-o mixtura asfaltica cu o mare stabilitate, atunci solutia de
remediere consta in frezarea stratului, refolosirea materialului rezultat si
executarea unui nou strat dintr-o mixtura asfaltica antifagas;

- In cazul in care fagasul apare ca urmare a unei tasari locale pe lungimi scurte ale
intregului complex rutier, solutia de remediere poate consta in demolarea Intregii
structuri rutiere, drenarea apelor la nivelul stratului de forma s1 refacerea in
conditii bune de calitate a intregului complex rutier;

- In cazul in care aparitia acestui tip de defectiune, respectiv figasul, pe zone cu
defectiuni din dezghet - inghet se va proceda la refacerea sectorului de drum
judetean cu sublinierea ferma a faptului ca la nivelul terasamentului este neaparat
necesard drenarea apelor ce eventual s-ar putea infiltra in corpul drumului.

Gropi

Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Realizarea de plombari cu mixturd asfaltica si utilizarea pe cat posibil a celuiasi
tip de mixturd asfaltica ca cea din care a fost realizata imbracamintea
bituminoasa.

Degradari din inghet - dezghet
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- In general trebuie decapata si refacutd intreaga structura rutierd, precum si
inlocuirea pamantului geliv din patul drumului cu material granular si asigurarea

evacuarii apelor.
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- In cazul in care nu se poate actiona in mod eficient asupra factorilor care intervin
in producerea acestui tip de degradare se poate ingrosa structura rutiera exsitenta
dar cu mentiunea ca asanarea corpului drumului este absolut necesara.

Tasari locale
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Se realizeazd completarea cu mixtura asfaltica, dupa ce in prealabil
imbracamintea existentd a fost decapata, lundandu-se masurile necesare pentru
asigurarea legaturii intre straturi sau prin decaparea intregii structuri rutiere si
refacerea acesteia folosind materiale corespunzatoare.

IMBRACAMINTI RUTIERE DIN BETON DE CIMENT
Suprafata slefuita
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- In cazul in care suprafata afectata de acest tip de defectiune este mare,
remedierea se poate realiza prin executarea periodica de tratamente bituminoase
duble inverse sau slamuri bituminoase adecvate scopului, la care tehnologia de
executie constd in realizarea primului tratament, de amorsare, cu criblura de
3....8 mm, iar celui de al doilea tratament cu criblura 8...16 mm;

- In cazul in care suprafasa afectata este mica, remedierea se poate realiza prin
executarea de strieri transversale cu ajutorul unei masini cu discuri diamantate,
realizandu-se striuri de 3 mm adancime si 5...7 mm latime, la o distanta de 50 ....
100 mm intre ele;

Suprafata alunecoasad
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Curéatarea noroiului cu matura mecanica si spalarea cu apa a suprafetet;

- Saturarea suprafetei avand execes de bitum cu criblura 3...8 mm sau nisip, in
functie de situatia locald in cazul suprafetelor mici, sau refacerea
corespunzatoare a tratamentelor bituminoase in cazul suprafetelor mari.

Suprafatd exfoliatda
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Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

Pelada

Pe suprafate mari exfoliate se poate aplica un tratament bituminos dublu invers
precum si slamuri bituminoase;

Pe suprafete mici exfoliate se pot folosi reparatii cu mortar pe baza de rasini
epoxidice, reparatii cu beton de ciment armat cu fibre de otel, tratamente
bituminoase succesive aplicate manual folosind emulsia bituminoasa cu rupere

rapidd sau badijonarea preventiva in faza incipienta cu lianti bituminosi.

Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda ca in

cazul suprafetelor exfoliate s1 anume:

Pe suprafate mari se poate aplica un tratament bituminos dublu invers precum si
slamuri bituminoase;

Pe suprafete mici se pot folosi reparatii cu mortar pe baza de rasini epoxidice,
reparatii cu beton de ciment armat cu fibre de otel, tratamente bituminoase
succesive aplicate manual folosind emulsia bituminoasa cu rupere rapida sau

badijonarea preventiva in faza incipientd cu lianti bituminosi.

Decolmatarea rosturilor

Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

Scoaterea materialului necorespunzator din rosturi, curdtarea, uscarea, amorsarea
si umplerea lor cu mastic bituminos la cald sau cu alte tipuri de masticuri
similare, preparate la cald sau la rece;

In cazul rosturilor cu deschiderea mai mica de 3 ¢cm, acestea se vor colmata cu
mastic bituminos la cald sau alte tipuri de masticuri similare, preparate la cald
sau la rece;

In cazul rosturilor cu deschiderea mai mare de 3 cm, acestea se vor colmata cu

mortar asfaltic.

Deschiderea rosturilor longitudinale

Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

Colmatarea periodica a acestora cu mortar asfaltic.
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Rosturi cu mastic in exces
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Indepartarea masticului in exces, folosindu-se fie o lopata incalzita fie o spatula
sau un razuitor cu lama metalica.

Rupturi
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- In cazul unor rupturi mici locale se pot executa lucrari de reparatie cu mortar pe
baza de rasini epoxidice;

- In cazul unor rupturi care afecteaza intreaga grosime a dalei, repararea se
realizeaza prin demolarea in adancime a betonului din zona afectata, dupa un
contur dreptunghiular cu 10 cm mai mult decat dimensiunile zonei degradare si
completarea golului rezultat cu beton fluidifiat cu aditivi.

Fisuri si crapaturi
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- La fisurile fine cu deschidere de 1 mm sau mai mica, se toarna direct peste ele
emulsie bituminoasa cu rupere rapida dupa realizarea unei largiri in prealabil;

- La fisurile avand deschideri mai mari de 1 mm, acestea vor fi curdtate si se vor
umple partial cu filer de calcar apoi se toarna peste acestea emulsie bituminoasa
cu rupere rapida;

- Colmatarea cu mortar pe baza de rasini epoxidice.

Procedeele mai sus mentionate se pot aplica pentru fisurile pasive.

Pentru fisurile si crapaturile active acestea se trateaza ca in cazul rosturilor prin colmatarea
cu mastic bituminos la cald sau la rece, folosind dozajele recomandate.

Gropi
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Plombarea acestora cu mixtura asfaltica sau cu mortar de ciment pe baza de
rasini epoxidice, conform tehnologiilor prevazute in normative.

Tasarea dalelor
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Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Ridicarea dalelor tasate prin diverse procedee si umplerea golurilor de sub dala
cu mortar slad de var si ciment ce se introduc prin gaurile practicate in acest scop
in dala de beton;

- Preluarea denivelarilor prin acoperirea suprafetei tasate cu mixturi asfaltice dupa
o prealabila curdtare si amosare;

- Acoperirea suprafetei tasate cu beton armat cu fibere de otel;

- Inlocuirea dalei tasate, in cazul in care aceasta prezinta si alte tipuri de defectiuni
(crapaturi si faiantéri) cu o dala nou din beton rutier cu aditivi.

Faiantari
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- In cazul suprafatelor reduse se poate proceda la colmatarea provizorie a fisurilor
si crapaturilor, iar n cazul in care faiantarea afecteaza intreaga dala se poate
proceda la inlocuirea dalei, dupa ce terenul de fundare si straturile de fundatie au
fost asanate;

- In cazul suprafetelor mari, cind imbracamintea de beton s-a faiantat datorita
fenomenului de oboseala, iar fundatia si terasamentele sunt corespunzatoare se
poate proceda la ranforsarea secotorului de drum cu imbracdminti bituminoase
sau imbracaminti din beton de ciment.

- In cazul in care sectorul de drum afectat de faiantiri nu prezinti o fundatie
uniforma sau pamantul folosit in fundatie nu este corespunzitor se poate proceda
la asanarea corpului drumului si apoi la executia lucrarilor de ranforsare.

Distrugerea totald a dalelor
Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Inlocuirea dalelor afectate de acest gen de defectiunie cu dale noi turnate sau

dimensionarea unui alt tip de sistem rutier.

IMBRACAMINTI RUTIERE - PAVAJE DIN PIATRA CIOPLITA

Decolmatarea rosturilor
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Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Prin curatarea rosturilor si colmatarea lor la cald cu mastic bituminos sau la rece
cu mortar.

- Inainte de colmatarea rosturilor se procedeaza la revizia pavajului, eliminand
deniveldrile si inlocuind pavelele sparte sau degradate.

Infundarea sau spargerea unor pavele izolate

Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Inlocuirea imediata a pavelelor afectate.

Rotunjirea pavelelor prin uzurd

Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Executarea periodica a lucrarilor de colmatare in exces a rosturilor;
- Refacerea cu pavele noi;
- Acoperirea pavajelor existente cu imbracaminti bituminoase conform
tehnologiilor specifice;
Suprafata slefuita

Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

- Desfacerea imbracdmintii existente si executarea unui alt pavaj cu pavele sau
calupuri noi;

- Acoperirea pavajului cu straturi bituminoase pentru a se obtine o suprafata de
rulare neteda si confortabild;

Denivelarea unor portiuni din pavaj

Pentru remedierea suprafetelor afectate de acest gen de defectiune se poate proceda astfel:

Desfacerea pavajului pe suprafata denivelatda si reconstruirea la cotd a acestuia conform
tehnologiei de executie.

5.4.8 Cresterea fluentei circulatiei si a sigurantei rutiere pe drumurile publice
judetene si comunale
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Dupa 1989, circulatia rutiera pe drumurile publice din Romania a cunoscut o dezvoltare
continua, in contextual dublarii parcului de autovehicule si remorci, care insumeaza peste
4,2 milioane unitati si al numarului posesorilor permisului de conducere, ce depaseste 4,5
milioane.

Si la nivelul judetului Teleorman, evolutia parcului de autovehicule si remorci
inmatriculate este ascendenta.

Pe fondul activitatilor preventive efectuate de politia rutiera si celelalte institutii cu
atributii in domeniul sigurantei circulatiei, s-a reusit imprimarea unei evolutii descendente
dinamicii accidentelor de circulatie, numarul persoanelor decedate reducandu-se cu peste
40% comparativ cu anul 1990.

Din analiza cauzelor generatoare de accidente rutiere soldate cu victime omenesti, produse
pe drumurile judetene din judetul Teleorman, s-a constatat ca aceste accidente pot fi
incadrate in categoria accidentelor cauzate de neadaptarea vitezei de circulatie la starea
carosabilului. Astfel, numarul evenimentelor rutiere de acest tip, care au legatura cu starea
carosabilului, configuratia acestuia, semnalizarea rutiera sau gradul de iluminare din zona,
a avut o evolutie prezentata mai jos:

Anu | Nr. total de Starea Nr. de Nr. de Sectorul de drum
1 accidente drumului | accident victime
cu viteza e
neadaptata
Denivelari 1 3 -ranite usor | Videle —DJ 601 D
generalizate
Denivelari 1 I - ranita usor | Alexandria — DJ 504
200 28 rare
5 Gropi 2 | - ranita usor | Virtoape — DJ 703

3 - ranite usor Salcia — DJ 653
Copaceanca — DJ 653
Mavrodin — DJ 601

F, km 22+500
Denivelari 5 1 - ranita grav | Babaita — DJ 506
generalizate 6 - ranite usor | Plopii Slavitesti DJ
200 28 546
6 Sfintesti — DJ 612
Denivelari - - -
rare
Gropi - - -

Talpa — DJ 506
1 — mort Trivalea Mosteni —
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Denivelari 4 1 — ranita DJ 504
generalizate grav Copaceanca — DJ 703
4 — ranite Virtoape — DJ 703
grav
Olteni — DJ 504
200 37 Botoroaga — DJ 503
7 Segarcea Vale — DJ
Denivelari 4 6 — ranite 546
rare usor Segarcea Vale — DJ
546
Gropi - - -
Denivelari 1 1 — ranita DJ 601 F, km 6
generalizate usor
200 41 Denivelari 1 I —ranita | Dracsenei —DJ 612 B
8 rare usor
Gropi - - -

Analizand accidentele produse pe drumurile judetene din judetul Teleorman in perioada
2003 — 2009, din punct de vedere al zonelor de producere a acestora si din punct de vedere
al cauzelor generatoare, s-au identificat urmatoarele localitati cu puncte concentratoare de
accidente:

Nr. | Localitatea | Drumul | Nr. total | Din care | Procent Locul
crt. judetean de accidente din accidentului
accidente | legate de | nr.total
starea de
drumului | accidente

Km 66 + 380
Km 66 + 775
1. Blejesti DJ 503 26 5 19 % Km 67 + 120
Km 67 + 965
Km 68 + 340
Km 43 + 320
Km 44 + 200
Km 45+ 012
Km 45 + 300
2. | Botoroaga | DJ 503 15 9 60 % Km 45 + 425
Km 45 + 500
Km 45 + 760
Km 45 + 800
Km 46 + 050
3. | Draganesti | DJ 503 9 2 22% Km 38 + 890
Vlasca Km 39 + 150
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4. | Bragadiru | DJ 506 12 1 8 % Km 5+ 500
5. Contesti DJ 506 15 2 13 % Km 8 + 450
Km 9 + 200
6. Frasinet DJ 506 10 2 20 % Km 60 + 050
Km 61 + 100
7. Islaz - DJ 642 17 2 12 % Km 62 + 250
Moldoveni Km 68 + 900
Km 65 + 800
8. Laceni DJ 504 12 4 33 % Km 66 + 200
Km 66 + 450
Km 67 + 100
0. Olteni DJ 504 11 2 18 % Km 79 + 050
Km 79 + 500
Km 73 + 200
10. | Orbeasca DJ 504 17 4 24 % Km 73 + 550
de Sus Km 73 + 600
Km 74 + 000
11. | Orbeasca DJ 504 10 1 10 % Km 70 + 900
de Jos
Km 86 + 800
12. | Trivalea DJ 504 13 3 23 % Km 87 + 200
Mosteni Km91 + 150
Km 102 + 550
13. | Tatarastii DJ 504 16 4 25 % Km 103 + 100
de Jos Km 103 + 600
Km 104 + 200
Km 12 + 300
14. Lunca DJ 546 11 3 27 % Km 12 + 550
Km 12 + 900
Km 13 + 100
Km9 + 100
15.| Segarcea DJ 546 13 4 31 % Km 10+ 200
Vale Km 10 + 350
Km 11 + 000
Slobozia Km 26 + 300
16. Mindra DJ 546 11 3 27 % Km 27 + 500
Km 27 + 850

Siguranta Rutiera
Asa cum este definita prin Legea nr. 102 / 2006 pentru aprobarea O.U.G. nr. 109 /2005
privind transporturile rutiere, siguranta rutiera se defineste prin totalitatea

reglementarilor privind circulatia rutiera, precum si conditiile pe care trebuie sa le
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indeplineasca infrastructura rutiera, mijloacele de transport, persoanele cu atributii care

concura la siguranta circulatiei si ceilalti participanti la trafic pentru a se asigura

desfasurarea transportului rutier in conditii de siguranta si de protectie a mediului.

Accidentele de circulatie, prin efectele pe care le produc, constituie o problema sociala de
sanatate la nivel global. In timp ce in tarile dezvoltate situatia in acest domeniu tinde sa se

imbunatateasca, in tarile in curs de dezvoltare, precum si in cele cu economii aflate in
tranzitie se manifesta tendinte negative.

In acest sens, pentru perioada 2010 — 2013, strategia in domeniul sigurantei rutiere are ca
scop reducerea cu 50 % a numarului persoanelor decedate in accidente rutiere si se va
realiza prin:

1.
2.

9.

tratarea sigurantei circulatiei rutiere ca pe o problema de sanatate publica;

crearea unei strategii larg acceptate asupra viitorului sigurantei transportului rutier;
identificarea si centralizarea intregii problematici din domeniul sigurantei circulatiei
rutiere;

stabilirea obiectivelor generale la nivel local, regional, national si multistatal;
defalcarea obiectivelor generale in sarcini specific fiecarei problematici;
transferarea responsabilitatilor cu privire la asigurarea sigurantei rutiere, de la nivel
national la nivel regional sau local;

elaborarea unor strategii de fluidizare a traficului si asigurare a sigurantei circulatiei
rutiere;

stabilirea responsabilitatilor, a rolurilor institutionale si organizationale ce revin
fiecarui factor implicat in realizarea acestui program;

stabilirea bugetului necesar sigurantei circulatiei,

10.corelarea fondurilor alocate de la buget pentru acoperirea cheltuielilor determinate

de accidentele auto, cu sumele necesare aplicarii masurilor de asigurare a sigurantei
circulatiel rutiere;

11.educarea publicului si a factorilor de decizie in domeniul circulatiei rutiere;

12.analiza traficului rutier si, daca este necesar, luara masurilor ce se impun pentru

asigurarea sigurantei acestuia;

13.asigurarea sigurantei traficului pe drumurile publice printr-un management cu

obiective specifice pentru fiecare zona de risc si stabilirea unor sisteme de
monitorizare in scopul masurarii permanente a indicatorilor de siguranta.

Consiliul Judetean Teleorman are urmatoarele atributii in acest domeniu:

a) la masuri pentru mentinerea in stare tehnica buna, a drumurilor pe care le

administreaza, conform legii;
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b) Ia masuri pentru instalarea, aplicarea si intretinerea mijloacelor de semnalizare
rutiera si a echipamentelor destinate sigurantei circulatiei, conform standardelor in
vigoare, tinand evidenta acestora;

c) la masuri pentru realizarea lucrarilor ce se impun in vederea asigurarii fluentei si
sigurantei traficului, cu avizul politiei rutiere;

d) Stabileste reglementarile referitoare la regimul de acces si circulatie, stationare si
parcare pe drumurile publice pe care le administreaza, pentru diferite categorii de
vehicule, cu avizul politiei rutiere;

e) la masuri pentru ridicarea si depozitarea, in spatii special amenajate, a
autovehiculelor, remorcilor, caroseriilor sau subansamblurilor acestora, devenite
improprii din punct de vedere tehnic pentru a circula pe drumurile publice,
abandonate sau parasite pe domeniul public judetean;

f) Sprijina activitatile organizate de Ministerul Educatiei si Cercetarii si de Ministerul
Administratiei si Internelor pentru educatia rutiera a elevilor.

MASURI SI MODALITATI DE REALIZARE a cresterii fluentei circulatiei si a
sigurantei rutiere pe drumurile publice judetene

Eliminarea punctelor concentratoare de accidente grave de circulatie si a zonelor cu risc
ridicat de victimizare, prin aplicarea unor solutii de amenajari rutiere la standard europene

dupa cum urmeaza:

- Montare parapeti directionali;

- Montare indicatoare si panouri avertizoare CF;

- Reamenajarea intersectiilor prin imbunatatirea elementelor geometrice;

- Modificarea elementelor geometrice ale curbelor deosebit de periculoase;

- Imbunatatirea semnalizarii orizontale si verticale prin folosirea unor materiale
performante cu caracteristici superioare de calitate;

- Facilitati pietonale in zona trecerilor pentru pietoni prin insule centrale de protectie,
iluminat, montarea de parapeti directionali, etc;

- Lucrari de imbunatatire a vizibilitatii drumului prin taierea unor boturi de deal,
defrisarea vegetatiei, amplasarea de oglinzi parabolice, etc;

SEMNALIZAREA RUTIERA
Semnificatia, precum si dimensiunile mijloacelor de semnalizare rutiera, forma, simbolul,

culoarea si conditiile de executie, amplasarea, instalarea si aplicarea acestora se vor stabili
in conformitate cu standardele in domeniu.

Semnalele luminoase
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Semnalele luminoase pentru dirijarea circulatiei vehiculelor sunt lumini albe sau colorate
diferit, emise succesiv, continuu sau intermitent, de unul sau mai multe corpuri de iluminat
care compun un semafor.

Semafoarele se monteaza in axul vertical al stalpului sau pe consola, pe portal ori
suspendate pe cabluri, succesiunea culorilor lentilelor, de sus in jos, fiind urmatoarea:

a) La semaforul cu trei culori, ordinea semnalelor este; rosu, galben, verde;
b) La semaforul cu doua culori, ordinea semnalelor este; rosu, verde;
¢) La semaforul pentru tramvaie sunt dispuse trei pe orizontala la partea superioara si
unul la partea inferioara, toate cu lumina alba.
Alte semnale luminoase

In cazul semaforizarii corelate, in lungul unui traseu pot fi instalate dispozitive de
cronometrare a timpului aferent culorii, precum si dispozitive luminoase care sa arate
participantilor la trafic timpii stabiliti prin programul de semaforizare, iar pentru
conducatorii de autovehicule, si viteza de deplasare.

Semaforul de avertizare se instaleaza la iesirea din intersectie si este constituit dintr-un
corp de iluminat cu lumina galbena intremitenta. Aceasta poate avea in campul sau
imaginea unui pieton in miscare, de culoare galbena pe fond negru.

Prin semnalizarea si dirijarea circulatiei pe sectoarele de drumuri unde se executa lucrari
pe partea carosabila, cu exceptia autostrazilor, se pot instala temporar semafoare mobile,
cu obligatia presemnalizarii acestora.

Indicatoarele

Indicatoarele instalate pe drumurile publice sunt:

a) De avertizare
b) De reglementare, care pot fi:
1. De prioritate
2. De interzicere sau restrictie
3. De obligare
c¢) De orientare si informare, care pot fi:
1. De orientare
2. De informare
3. De informare turistica
4. Panouri aditionale
5. Indicatoare kilometrice si hectometrice
d) Mijloace de semnalizare a lucrarilor, care cuprind:
1. Indicatoare rutiere temporare
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2. Mijloace auxiliare de semnalizare a lucrarilor.
Semnalizarea trecerilor la nivel de cale ferata

Apropierea de o trecere la nivel de cale ferata se semnalizeaza cu indicatoare de avertizare
corespunzatoare si/sau cu panouri suplimentare pentru trecerea la nivel cu calea ferata.

Portile de gabarit instalate inaintea unei treceri la nivel cu o cale ferata electrificata,
destinate sa interzica accesul vehiculelor a caror incarcatura depaseste in inaltime limita de
siguranta admisa, sunt marcate cu benzi alternante de culoare galbena si neagra. Pe stalpii
de sustinere ai portilor de gabarit se instaleaza indicatoare rutiere prin care se precizeaza
inaltimea maxima de trecere admisa.

MARCAJELE

Marcajele servesc la organizarea circulatiei, avertizarea sau indrumarea participantilor la
trafic. Acestea pot fi folosite singure sau impreuna cu alte mijloace de semnalizare rutiera
pe care le completeaza sau le precizeaza semnificatia.

Marcajele se aplica pe suprafata partii carosabile a drumurilor modernizate, pe borduri, pe
lucrari de arta, pe accesorii ale drumurilor, precum si pe alte elemente si constructii din
zona drumurilor. Marcajele aplicate pe drumurile publice trebuie sa fie reflectorizante sau
insotite de dispozitive reflectorizante care trebuie sa-si pastreze proprietatiile de reflexie si
pe timp de ploaie sau ceata.

Marcajele nu trebuie sa incomodeze in nici un fel desfasurarea circulatiei, iar suprafata
acestora nu trebuie sa fie lunecoasa. Marcajele pe partea carosabila se executa cu
microbile de sticla si pot fi insotite de butoni cu elemente retroreflectorizante.

Marcajele aplicate pe drumurile publice sunt:

a) Longitudinale
1. De separare a sensurilor de circulatie
2. De separare a benzilor pe acelasi sens
b) De delimitare a partii carosabile
c) Transversale
1. De oprire
2. De cedare a trecerii
3. De traversare pentru pietoni
4. De traversare pentru biciclisti
d) Diverse
1. De ghidare
2. Pentru spatii interzise
3. Pentru interzicerea stationarii
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4. Pentru statii de autobuze, troleibuze, taximetre
5. Pentru locuri de parcare
6. Sageti sau inscriptii
e) Laterale aplicate pe:
1. Lucrari de arta (poduri, pasaje denivelate, ziduri de sprijin)
2. Parapete
3. Stalpi si copaci situati pe platformadrumului
4. Borduri

SEMNALIZAREA LIMITELOR LATERALE ALE PLATFORMEI DRUMULUI
SI A LUCRARILOR

In afara localitatilor, limitele laterale ale platformei drumului se semnalizeaza cu stalpi de
ghidare lamelari, de culoare alba, omologati, instalati la intervale de 50m intre ei, sau prin
parapete. Pe stalpii de ghidare lamelari si pe parapete se aplica dispozitive reflectorizante
de culoare rosie si alba sau galbena. Dispozitivele reflectorizante de culoare rosie trebuie
sa fie vizibile numai pe partea dreapta a drumului in sensul de mers. Materialele din care
sunt confectionati stalpii de ghidare lamelari nu trebuie sa fie dure.

Semnalizarea lucrarilor executate pe drumurile publice este obligatorie si se realizeaza in
scopul asigurarii desfasurarii in conditii corespunzatoare a circulatiei pe sectorul de drum
ramas neafectat sau, dupa caz, in scopul devierii acesteia pe variante ocolitoare si are
semnificatia interzicerii circulatiei in zona afectata de lucrari.

Sectoarele de drum afectate de lucrari trebuie semnalizate vizibil prin indicatoare si
mijloace auxiliare de semnalizare rutiera, precum semafoare, balize directionale, panouri,
conuri de dirijare, bariere, garduri, parapete din material plastic lestabile si carucioare
portsemnalizare, prevazute cu elemente fluorescent-reflectorizante. Acestea nu trebuie
confectionate din materiale dure, iar pe timp de noapte trebuie insotite de lampi cu lumina
galbena intermitenta.

Pentru organizarea circulatiei pe sectoarele de drum public aflate in lucru se instaleaza
indicatoare si balize reflectorizante sau, dupa caz, amenajari rutiere tip ,,limitatoare de
viteza” si se aplica marcaje, corespunzator situatiei create. Daca este cazul, dirijarea
circulatiei se realizeaza prin semnale luminoase ori semnale ale lucratorului de drumuri
desemnat si special instruit.

Nici o lucrare care afecteaza drumul public nu poate fi inceputa sau, dupa caz, continuata
daca executantul acesteia nu are autorizarea administratorului drumului si acordul politiei,
daca nu a realizat semnalizarea temporara corespunzatoare, iar termenul aprobat a fost
depasit ori lucrarea se executa in alte conditii decat cele stabilite in autorizatie sau acord.
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AMENAJAREA

INTERSECTIILOR

DRUMURILOR

JUDETENE

CU

DRUMURILE NATIONALE

O alta preocupare a Consiliului Judetean Teleorman privind strategia in domeniul
sigurantei rutiere o constituie amenajarea intersectiilor drumurilor judetene cu drumurile

nationale.
Intersectii de drumuri judetene cu drumuri nationale
Nr. DRUM JUDETEAN POZITIA DRUM
Crt. KILOMETRICA NATIONAL
INTERSECTAT

0. 1. 2. 3.

l. DJ 503,Draganesti Vlasca 38+890 E 70
2. DJ 504, Alexandria 53+834 E 70
3. DJ 506, Bujoru 0+000 DN 5C
-+ DJ 506, Vitanesti 39+640 E 70
5. DJ 506B, Beiu 1+904 DN 51
6. DJ 506B, Smirdioasa 3+904 DN 51
7. DJ 601D, Bujoreni 0+000 E 70
8. DJ 612A, Rosiorii de Vede 17+146 E 70
9. DJ 612B, Dobrotesti 15+525 DN 65A
10. DJ 642, Islaz 66+000 DN 54
11. DJ 653, Baneasa 99+515 DN 56A
12. DJ 653, Baduleasa 100+430 DN 65A
13. DJ 653, Crangu 114+284 DN 52
14. DJ 679, Scrioastea 0+000 DN 65A
15. DJ 701, Dobrotesti 104-+890 DN 65A
16. DJ 703, Balaci 101+492 DN 65A
17. DJ 703, Buzescu 161+281 E 70

Drumuri judetene-trasee principale
Nr. Denumire traseu Denumire drum Lungime (km)
Crt judetean
1. Lim. Jud. Giurgiu-Poeni DJ 503 46.17
2. Alexandria- Tatarastii de Sus DJ 504 56.70
3. Bujoru- Scurtu Mare DJ 506 85.50
4. Lim.Jud. Olt —Turnu Magurele DJ 546 40.00
5. Lim. Jud. Giurgiu - Videle DJ 601 D-DJ 612 16.472
0. Plopii Slavitesti —Ciolanesti DJ 612A-DJ 612 57.282
7. Lim.Jud.Dimbovita — DJ 701 55.450
Dobrotesti
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8. Silistea Gumesti — Buzescu DJ 703 47.660

9. Lim.Jud. Olt- Tatarastii de Sus DJ703- DJ 679 E 28.945

ORGANIZAREA INTERVENTHLOR PENTRU ASIGURAREA CIRCULATIEI
RUTIERE IN PERIOADA DE IARNA

Pentru asigurarea circulatiei rutiere in timpul iernii , se vor stabili urmatoarele masuri:
-masuri pregatitoare

-masuri de prevenire a inzapezirii si de deszapezire

-masuri de prevenire si combatere a poleiului

Serviciul de specialitate din cadrul Consiliului Judetean Teleorman va stabili in fiecare an
masurile de organizare a interventiilor pe timp de iarna , care constau in:

- Stabilirea nivelurilor de viabilitate a drumurilor, de interventie si dotare a bazelor de
deszapezire pe timp de iarna

- Organizarea unitatilor operative de actiune
- Intocmirea planului operativ
- Elaborarea programului pregatirilor pentru iarna

In functie de nivelul de viabilitate si de interventie pe timp de iarna se va organiza unitatile
operative de actiune (bazele de deszapezire, punctele de sprijin si de informare).

5.4.10 Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii trans-europene si a retelelor
de legatura

Acest element strategic va genera coeziunea teritoriala intre Romania si statele membre ale
UE, prin reducerea timpilor de calatorie catre principale destinatii, atat interne cat si
externe, prin modernizarea si dezvoltarea infrastructurilor rutiere (in special autostrazi,
drumuri nationale, judetene, comunale, etc.), a facilitatilor feroviare, navale si aeriene,
pentru a satisface traficul intensiv de marfuri si pasageri.

Aceastd prioritate are ca scop intdrirea coeziunii teritoriale intre Roménia si statele
membre ale UE prin reducerea semnificativa a timpilor de deplasare cu imbunétatirea
sigurantei si calitafii serviciilor spre destinatiile principale, la nivel national si European,
atat pentru pasageri cat si pentru bunuri, de-a lungul axelor prioritare TEN-T nr. 7,18 si
22.
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Dezvoltarea retelei de transport trans-european (TEN-T) reprezinta un obiectiv principal al
Politicii Europene de Transport si al Politicii Europene de Coeziune, dar in aceeasi masura
si al politicii nationale de transport. Un interes major se acorda in special axelor prioritare
TEN-T si proiectelor prioritare de pe reteaua TEN-T.

Romania este traversata de 3 axe prioritare TEN-T si anume:

- Axa TEN-T nr.7 (infrastructura rutierd) cu doud ramuri:
* Ramura nordica: Nadlac — Lugoj — Sibiu — Bucuresti — Constanta,
* Ramura sudicd: Lugoj — Drobeta Turnu Severin — Craiova — Calafat cu varianta
Simian — Maglavit

- Axa TEN-T nr.22 (infrastructura feroviard) cu doud ramuri:
» Ramura nordica: Curtici — Arad — Brasov — Bucuresti — Constanta,
* Ramura sudica: Arad — Drobeta Turnu Severin — Craiova — Calafat

- Axa TEN-T nr.18 (infrastructura navala):
* Fluviul Dundrea

Aceste axe prioritare se focalizeaza pe constructia de autostrdzi (Axa TEN-T nr.7), pe
modernizarea infrastructurii feroviare si introducerea sistemului ERTMS nivelul II (Axa
TEN-T nr. 22), precum si pe Tmbunatatirea conditiilor de navigatie in transportul fluvial
(Axa TEN-T nr. 18).

Tinand cont de scopul acestor axe prioritare, sunt avute in vedere urmatoarele obiective:

- Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere de-a lungul Axei Prioritare TEN-T 7

- Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii feroviare de-a lungul Axei Prioritare TEN-T
22

- Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport naval de-a lungul Axei
Prioritare TEN-T 18

Finantarile aferente dezvoltarii infrastructurii specifice pe aceste axe prioritare sunt

asigurate in principal de catre Comisia Europeana prin fondurile nerambursabile alocate

Romaniei pentru sectorul transporturi si incluse in Programul Operational Sectorial
Transport.

5.4.11 Modernizarea si constructia retelelor de legatura la TEN — T si a
infrastructuri rutiere de interes national

Conectarea retelei de transport locale-judetene-nationale la reteaua de transport trans-
europeana va conduce la imbunatatirea accesibilitatii, avand ca rezultat accesul mai rapid la
reteaua TEN-T si cresterea volumului de marfuri si numarului de persoane ce tranziteaza tara.
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O importanta deosebita se va acorda legaturilor intre punctele de creare a fluxurilor de
calatori, asigurand astfel o legatura rapida si confortabila intre acestea si cresterea
accesibilitatii zonelor adiacente retelei TEN-T.

Aceastd prioritate are ca obiectiv general modernizarea si dezvoltarea infrastructurii
nationale rutiere si feroviare nationale situatd in afara axelor prioritare TEN-T 7 si 22,
precum si modernizarea si dezvoltarea infrastructurii portuare si aeroportuare.

Obiectivul general este foarte larg si ca urmare, interventiile urmarite prin intermediul
acestel axe prioritare se axeaza pe urmatoarele obiective specifice principale:

- sprijinirea Romdniei in vederea respectdrii angajamentelor asumate in cadrul

Tratatului de aderare cu privire la deschiderea traficului pe intreaga refea rutierd
conform Directivei 96/53 referitoare la sarcini si dimensiuni,
- facilitarea traficului de tranzit prin variantele ocolitoare.

Alt obiectiv in cadrul acestei prioritati de interventie il reprezintda pregatirea suficienta a
viitorului portofoliu de proiecte.

Reabilitarea retelei infrastructurii de transport nationale, ca actiune prioritard, are o
insemnata relevanta strategica, fiind totodatda, complementard cu obiectivul axei prioritare
nr. 1 a POST, domeniul major de interventie 1.1. In acest sens, au fost identificate
urmatoarele prioritdti privind lucrérile ce se au in vedere:

- intarirea sectiunilor rutiere nereabilitate la standardele cerute privind dimensiunile si

greutdtile;

- constructia variantelor ocolitoare pe refeaua rutiera nationala;

- cresterea atractivitatii transportului feroviar de pasageri prin reabilitarea stagiilor de cale
feratd si reinnoirea materialului rulant;

- imbunaétatirea statutului retelei feroviare prin reabilitarea punctelor periculoase
reprezentate de poduri si tuneluri;

- imbunatatirea infrastructurii portuare si eficientizarea operatiunilor portuare prin
sporirea atractivitatii fata de utilizatori si cresterea traficului de nave in porturile
dundrene si portul Constanta;

- modernizarea si dezvoltarea aeroporturilor, in vederea cresterii eficientei si atractivitatii
pentru utilizatori insotita de cresterea capacitatii de operare, precum si conectarea
eficienta la punctele aeroportuare de trafic comunitare si internationale;

- pregdtirea viitorului portofoliu de proiecte.

In colaborare cu autoritatile administratiei centrale de specialitate si cu cele locale, va fi
modernizata si dezvoltata infrastructura rutiera de interes national care permite accesul spre
regiunile mai putin dezvoltate, precum si spre zonele cu potential economic ridicat. In acest
scop, vor fi luate in considerare fluxurile comerciale existente si prognozate pentru perioada
de programare 2011-2020 si, nu in ultimul rand, necesitatea de aprovizionare cu materii prime
a ramurilor industriale a caror dezvoltare este incurajata pe plan national si/sau local. Se va
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avea in vedere si gradul de acces al persoanelor in aceste zone, pentru a asigura forta de
munca necesara bunei desfasurari a activitatii.

5.4.13 Reducerea impactului lucrarilor si activitatilor de transport asupra mediului
inconjurator

Masurile privind reducerea impactului lucrarilor si activitatilor de transport asupra
mediului  inconjurator  vizeaza  dezvoltarea  infrastructurilor  eficiente  si
nepoluante/’prietenoase cu mediul”, respectand cerintele europene si mondiale de
compatibilitate.

5.4.14 Punerea in siguranta a infrastructurii de transport

Tinand cont de schimbarile climatice la nivel regional si national, este necesara punerea in
siguranta a infrastructurii de transport prin actiuni ce vizeaza sistematizarea torentelor,
eliminarea punctelor periculoase, a restrictiillor si a limitarilor de viteza generate de
inundatii, alunecari de teren, caderi de stanci si a altor riscuri naturale, cu respectarea
protectiei mediului. Se vor urmari acele actiuni care vor completa actiunile intreprinse prin
programele specifice de mediu.

5.4.15 Dezvoltarea durabila

Dezvoltarea durabila se va concretiza in diminuarea impactului transport-mediu si
stabilizarea la un nivel scazut a emisiilor si agentilor poluanti rezultati din activitatile de
transport. Vor fi avute in vedere angajamentele asumate in cursul negocierilor Capitolului
9 ,,Politica in domeniul transporturilor”, precum si in tratatele si acordurile internationale
la care Romania si/sau UE sunt parte (Conventia Cadru a ONU asupra schimbarilor
climatice din 1992, Protocolul de la Kyoto din 1997, Conventia de la Geneva asupra
poluarii transfrontaliere a aerului etc.) si va fi urmarita o colaborare permanenta cu
autoritatile din domeniul protectiei mediului inconjurator. Va fi avut in vedere obiectivul
Romaniei de reducere a emisiilor cu efect de sera cu 8% fata de nivelul din 1989, in prima
perioada de angajament 2008-2012, ca parte componenta a obiectivului de reducere a
emisiilor globale cu efect de sera cu cel putin 5% fata de nivelul din 1990 in perioada
2008-20126.

Atingerea acestui obiectiv se va realiza prin extinderea transporturilor combinate si inter-
modale impreuna cu dotarile aferente si prin folosirea unui material rulant specializat, cu
performante ridicate privind consumul de energie si protejarea mediului, introducerea
gestiunii centralizate a traficului de marfa (platforme intermodale), utilizarea de mijloace de
transport performante din punct de vedere tehnic si operational, crearea conditiilor de izolare
acustica (perdele forestiere de protectie).

O atentie deosebita va fi acordata prevederilor ,,Cartii Verzi asupra actiunii impotriva
zgomotului”, prin utilizarea unor sisteme moderne de monitorizare a zgomotului in
domeniul transportului rutier si feroviar, prin eliminarea emisiilor de zgomot de la sursa si
protejarea sanatatii publice impotriva acestuia.
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5.4.15-1 Reabilitarea drumurilor si podurilor judetene

Avand in vedere ca in perioada actuala structurile rutiere nerigide au fost proiectate pentru
durate de exploatare cuprinse intre 7-10 ani si datorita faptului ca intensitatea traficului rutier
cat si greutatea pe osie a autovehiculelor au crescut intr-un ritm superior celui prognozat, in
ultima perioada se simte tot mai pregnant nevoia refacerii retelei rutiere prin sporirea de
capacitate portanta a complexelor rutiere existente si imbunatatirea parametrilor geometrici ai
drumului.

In aceste conditii trebuie create toate conditiile ca drumurile judetene existente sa poata prelua
traficul destinat transporturilor de marfuri (traficul greu) si calatori, in acelasi timp, sa asigure
conditii in desfasurarea unui trafic fluent si civilizat.

Liniile directoare care se impugn pentru aducerea drumurilor judetene la o stare normala de
exploatare sunt urmatoarele:

- Organizarea activitatii de investigare rutiera necesara pentru a cunoaste starea
concreta a retelei, in vederea transformarii strategiei in tactica, adica intr-o activitate
practica de planificare si executie a lucrarilor de reabilitare;

- Studierea conditiilor de exploatare a fiecarui sector de drum in parte, inclusive la
nivelul unei prognoze cu grad inalt de probabilitate. Acest lucru permite o dezvoltare
corespunzatoare a metodologiei de analiza functionala in corelatie directa cu
cerintele dezvoltarii economico-sociale generale si locale;

- Adoptarea de noi tehnologii de executie calitativa a lucrarilor; cunoasterea exacta a
parametrilor tehnici pentru fiecare faza de executie;

- Elaborarea de studii, cercetari, experiente asupra intregii retele judetene si
elaborarea documentatiilor de proiectare de inalta perormanta, care sa resolve toate
problemele retelei rutiere aflata in studiu;

- Asigurarea fondutrilor pentru sustinerea programelor privind dezvoltarea si
modernizarea infrastructurii rutiere, inclusive prin accesarea de fonduri
nerambursabile cu aceasta destinatie.

Pe termen mediu starea tehnica a drumurilor judetene se inrautateste, iar daca starea existenta
privind finantarea se va mentine, atunci nivelul de viabilitate a drumurilor va scadea simtitor.

Daca se doreste o viabilizare a retelei rutiere ,politica finantarii activitatii de reabilitare sau
investitiilor noi pentru drumuri trebuie schimbata.

Exista toate premisele si avem toate atuurile de partea noastra: tehnologie, forta de munca
calificata si personal tehnic pregatit, echipamente tehnice.

Daca comparam sub aspectul infatisarii drumurile pe care s-a construit cu fonduri SAPARD,
cu drumurile pe care judetul le are in administrare si ne dam seama ca cele aratate mai sus nu
sunt doar afirmatii fara acoperire.

Situatia privind finantarea drumurilor,si mentinerea acestora intr-o stare tehnica la nivelul

de acceptabilitate, trebuie in scurt timp schimbata, solutiile adoptate presupunand
atingerea unor obiective cum ar fi:
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- elaborarea unor programe privind intretinerea, repararea si reabilitarea drumurilor
judetene si sprijinirea acestora prin cresterea fondurilor alocate;

- fondurile trebuiesc alocate functie de lungimea retelei de drumuri, configuratiei
retelei de drumuri : de munte sau deal, intensitatea traficului, gradul de uzura al retelei,
nevoile locale.

- atragerea de fonduri prin fondarea de parteneriate public-privat prin obtinerea de
credite comerciale;

Drumurile fiind construite sub forma unor structuri stratificate prezinta caracteristici
specifici proprii in comparative cu alte genuri de constructii, atat in ceea ce priveste
variabilitatea solicitarilor cat si contactul permanent cu factorii climaterici ; indifferent de
categoria de lucrari aplicata sistemului rutier, activitatea se desfasoara pe tot parcursul
anului, influentata deseori negative datorita fenomenelor meteorologice nefavorabile.
Evolutia degradarii straturilor rutiere este generate in principal de urmatoarele cauze:

1. Solicitari din traficul rutier: sunt solicitari mecanice cu character dinamic, avand
frecvente si marimi aleatorii. Acestea prezinta in general o tendinta de crestere in timp,
atat sub aspectul marimii sarcinilor dinamice, cat si al frecventei acestora ca urmare a
evolutiei transporturilor rutiere in conformitate cu dezvoltarea societatii.

2. Solicitarile generate de actiunea factorilor climaterici: datorita conditiilor specifice
de exploatare a drumurilor, acesti factori actioneaza permanent in timp si cu intensitati
variabile, modificand caracteristicile fizico-mecanice si chimice ale straturilor rutiere.

3. Proiectarea deficitara a drumului prin elaborarea unor variante reduse , evitandu-se
din lipsa de fonduri o serie de elemente tehnice ale drumului, inclusive problemele de
mediu.

4. Executia necorespunzatoare a lucrarilor : degradarea drumului poate fi amplificata
si datorita unor cause generate de conceptia gresita in alcatuirea complexelor rutiere; de
calitate necorespunzatoare a executiei lucrarilor sau a materialelor puse in opera
precum si de nivelul tehnic scazut al lucrarilor de intetinere si reparatii;

Reabilitarea drumurilor presupune concomitant cu marirea capacitatii portante a structurilor
rutiere si executia unor lucrari conexe in functie de cerintele ce deriva din clasa tehnica a
drumului si anume:

Sporire de capacitate, prin executarea de benzi suplimentare pentru traficul lent;

Aducerea podurilor la clasa tenica corespunzatoare traficului pentru care se face
reabilitarea — in aceasta situatie se regasesc 90 % din podurile existente;

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata;

Corectarea locala a unor elemente geometrice;

Consolidarea si repararea podurilor;

Amenajarea intersectiilor de nivel, a locurilor de stationare si altor lucrari anexe
drumului (semnalizare rutiera, estetica rutiera);

Daca este cazul : consolidarea terasamentelor, protejarea taluzurilor , lucrari de
aparare.
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Pentru studiul necesitatii si utilitatii principiului de reabilitare este importanta acceptarea la
nivel general a problemei degradarii evolutive a drumurilor pe parcursul duratei de
ezxploatare proiectata.
Evaluarea calitatilor functionale ale unei retele de drumuri cat si descrierea fenomenului
evolutiei caracteristicilor tehnice relevante ale drumurilor nu pot fi apreciate in mod efectiv
decat printr-o descriere statistica adevarata.
Valoarea unui indicator de calitate sau a unei caracteristici tehnice se modifica in timp, in
sensul inrautatirii acestora ajungand la valori limita sau critice, care de fapt semnalizeaza o
situatie de atentionare si respectiv de inacceptare a conditiilor de exploatare a drumurilor.
In aceste conditii, pentru a aplica actiunile prezentate anterior, este nevoie sa se intervina
pentru “salvarea drumului” , primul instinct fiind de actiona, prin ranforsarea sistemului rutier,
actiune care poate avea si caracter preventiv.
Interventia corecta, in asemenea situatii este insa de reabilitare a drumului. Acest lucru
presupune pe langa ranforsarea propiu-zisa si lucrarile conexe enumerate mai sus.
Aceasta interventie se face in conditiile de alocare a resurselor necesare (in special cele
financiare), urmarind o strategie de reabilitare a sectorului rutier.
In present, reabilitarea drumurilor a devenit o problema locala majora chiar nationala foarte
importanta, tanand cont de cresterea continua si rapida a sarcinii pe osie la autovehiculele
pentru transport marfuri.
Avand in vedere limitarea volumului de resurse materiale, energetice si financiare allocate
acestei activitati, cred ca principiul de reabilitare a drumurilor necesita a palicare diferentiataq
care trebuie sa tina seama de urmatoarele considerente:
1. Reabilitarea drumurilor judetene prin:

a. reciclarea sistemului rutier;

b. realizarea covoarelor asfaltice
2. Reabilitarea podurilor din b.a. si metalice
3. Imbunatatirea capacitatii portante a drumurilor judetene, avand in vedere cresterea

continua a intensitatii traficului auto si a greutatii pe osie;
4. Asigurarea unei semnalizari rutiere;
5. Aplicarea unui program selctiv de masuri care sa vizeze respectarea sistemului de

calitate.

Reciclarea sitemului rutier :
La ora actuala, se mentioneaza ca, nivelul scazut de fonduri penrtu reabilitarea drumurilor
duce la imposibilitatea realizarii a covoarelor sfaltice pe sectoarele de drum cu durata de
serviciu expirata intr-un trimp rezonabil.
Rezultatele si experienta altor judete ne permit sa apreciem ca aplicabila o metoda care are
urmatoarele avantaje majore:

reciclarea in totalitate a asfaltului vechi;

obtinerea unei mixture asfaltice cu caracteristici similare uneia noi (pe o retea
optima) datorita, in principal, faptului ca din analizele de laborator se intervine atat asupra
compozitiei materialului cat si asupra procentului de bitum. Un amanunt deloc de neglijat
este imbunatatirea susbstantiala a proprietatilor fizico-chimice a bitumulu9i dinasfaltul
vechi prin regenerare;
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pretul mixturii obtinute prin reciclare la cald este de cel mult 75 % din pretul
mixturii noi, cu o influenta asupra costurilor prin eliminarea in buna parte a transportului
dar si asupra calitatii : eliminarea pierderilor de temperature la asternere.

Realizarea covoarelor asfaltice:
Datorita cresterii traficului rutier precum si a tonajului pe osie, in mod firesc, s-a ivit
necesitatea de crestere a capacitatii portante a drumurilor.
Astfel in scurt timp trebuiesc eliminate drumuriel de ballast si pamant si realizarea pe acestea
a covoarelor asfaltice.
Pentru cresterea productivitatii si a calitatii, este necesar aplicarea de noi tehnologii dar si
utilizarea unor echipamente de fabricare si punere in opera a mixturilor, de inalta performanta
si fiabilitate.
Imbunatatirea capacitatii portante a drumurilor judete, avand in vedere cresterea continua a
intensitatii treaficului auto si a greutatii pe osie prin aplicarea de tehnologii noi.
La modernizarea si reabilitarea drumurilor judetene se aplica sistemul rutier cu imbracaminte
bituminoasa asfaltica — sistemul elastic
In general sistemul rutier are in componenta urmatoarele straturi:
stratul de uzura din beton asfaltic de 4 cm. grosime;
stratul de baza din mixture asfaltica de 6 cm grosime;
fundatie din piatra sparta de 15-20 cm grosime sau strat de balast de 25 cm grosime;
strat de forma de 15 cm grosime.

Reabilitarea podurilor judetene din beton armat si metalice
Datorita fenomenelor meteorologice nefavorabile (inundatii, inghet-dezghet etc.) care in
ultimii ani au capatat un caracter de permanenta, toate suprastructurile podurilor din beton
armat au suferit degradari majore. Fapt care impune alocarea cu prioritate de fonduri
financiare in vederea repararii sau consolidarii podurilor.
La repararea sau consolidarea podurilor existente care au suferit degradari ale suprastructuri,
interventiile care se fac trebuie sa duca la cel putin unul din urmatoarele rezultate:

Sporirea clasei de incarcare;

Marirea elementelor geometrice de gabarit (parte carosabila, spatii de siguranta,
trotuare);

Montarea parapetilor directionali si pentru pietoni;

Reducerea numarului de rosturi la strictul necesar si acoperirea lor cu dispozitive
sigure si confortabile ;

Realizarea unei hiroizolatii sigure, a unei suprafete de rulare confortabile,
concomitant cu asigurarea scurgerii apelor pluviale.

5.4.15-2 Siguranta rutiera — directii pentru viitor
Aspectele principale ce definesc strategia de urmat pentru cresterea securitatii

participantilor la traficul rutier de pe drumurile publice se referd la amenajarile rutiere,
coordonarea si dirijarea traficului precum si a semnalizarii rutiere.
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Alaturi de programele de semnalizare rutierd, pentru imbunatatirea conditiilor de securitate a
traficului se vor Intocmi programe referitoare la tratarea punctelor negre de pe reteaua de
drumuri judetene, amenajarea intersectiilor la nivel ale drumurilor, instalarea de parapete de
siguranta etc.
In programele de semnalizare rutiera se va pune accentul pe urmitoarele aspecte:
1. Imbunatatirea semnalizirii orizontale si verticale (indicatoarele si marcajele pe partea
carosabild) pe drumurile publice.
2. Asigurarea cu prioritate a mijloacelor financiare pentru realizarea programelor privind
siguranta circulatiei.
3. Armonizarea $i integrarea reglementarilor proprii privind siguranta circulatiei la
legislatia in vigoare.

Semnalizarea rutiera moderna tine cont de anumite obiective, pe care le consideram prioritare,

obiective care se refera la:

- actualizarea cartilor indicatoarelor rutiere si ale marcajelor rutiere cu introducerea
informatiilor intr-o Banca de date rutiera gestionata pe calculator;

- utilizarea noilor standarde privind semnalizarea rutiera ce sunt elaborate in
concordanta cu documentele CEE-ONU pentru Europa si cu legislatia in vigoare;

- generalizarea semnalizarii rutiere verticale cu indicatoare reflectorizante de format
mare pe intreaga retea de drumuri judetene de importantd deosebita.

Acest deziderat va putea fi atins odata cu promovarea drumurilor judetene in vederea
accesarii fondurilor structurale .

5.4.15-3Abordarea in termeni moderni a conceptului de management al calitatii
totale

Procesul de planificare si organizare in cazul managementului calitdtii totale va
implica:

- dezvoltarea unei strategii clare, pe termen lung, referitoare la managementul calitatii
totale, integrata cu alte strategii referitoare la managementul productiei si/sau la cel
al resurselor umane, toate acestea inglobate in strategia de ansamblu a unitétii;

- dezvoltarea de politici (tactici) la toate nivelele ierarhice ale unitatii vizand
obiective tintd a cdror atingere devine posibild prin proiecte si utilizand resursele
disponibile;

- dezvoltarea continud a activitdtilor de prevenire si detectare primara a deficientelor
constatate Tn intreaga activitate a unitatii;

- cererea de “lanturi corective” pe fluxurile de fabricatie;

- planificarea utilizarii procedurilor si tehnicilor de asigurare a calitdtii in contextul
strategiei de ansamblu;

- dezvoltarea unitatii si a infrastructurii acesteia in scopul sprijinirii efortului de
implementare, inclusiv a alocarii resurselor necesare pentru a le sprijini;

- urmadrirea continud a standardizarii, sistematizarii si simplificarii sistemelor,
procedurilor si instructiunilor de lucru;

- educarea si formarea personalului.
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5.4.15-4 Directii de actiune

In concluzie, pentru salvarea retelei rutiere judetene si pentru dezvoltarea ei, se considera ca
este necesara analiza temeinica in vederea realizarii urméatoarelor propuneri:
1. Elaborarea unui program pentru reteaua rutierd din judet care sa aiba doud componente:
Salvarea retelei rutiere existente prin:
- ranforsarea drumurilor judetene principale, cu aducerea lor la capacitatea portanta
corespunzatoare;
-rezolvarea lucrarilor la lucrarile de arta;
- asigurarea scurgerii si evacuarii apelor din zona drumurilor;
- realizarea semnalizarii rutiere la nivelul cerut de standardele europene;
- asigurarea ecologizarii drumurilor;
- asigurarea capacitatii portante si a planeitégii pentru drumurile judetene principale;
- asigurarea rugozaritii si impermeabilitatii partii carosabile prin executarea de covoare
subtiri sau tratamente bituminoase acolo unde planeitatea este asigurata;
Modernizarea si dezvoltarea retelei rutiere in special a acelor drumuri care asigurd accesul
la zonele economice importante, monumentele istorice; in acest sens este necesar un studiu
aprofundat care sa ia in considerare tendinta actuala a cresterii traficului rutier, dezvoltarea
turismului la nivelul judetului, necesitatea asigurarii unui trafic interjudetean fluent.

Ambele componente ale programului se vor baza, pentru faza de initiere, pe propunerile de
lucréri cuprinse in programele intocmite de administratia drumurilor judetene, pentru anul
urmadtor. Este necesar ca din propunerile inaintate, administratia locala sa selecteze acele
lucrari considerate importante, dar sa {ind cont si de prioritatile mentionate in prezenta
lucrare.

2. Introducerea tehnologiilor moderne pentru pregétirea si punerea in operd a materialelor
si semifabricatelor

tehnologii moderne si eficiente de punere in operd a mixturilor;

tehnologii moderne de refolosire la cald a imbracamintei bituminoase uzate (avantaje: in

comparatie cu tehnologiile de regenerare in instalatii fixe a mixturilor asfaltice provenite

din imbracaminte bituminoasa uzata, tehnologia de folosire “in situ” creeaza o economie

de energie intre 37 - 46%)

imbracaminte bituminoasda moderna (conditiile de calitate impuse prin preluarea normelor

europene privind incercarea materialelor);

utilizarea de materiale compozite, a liantilor, aditivilor, si a semifabricatelor usoare;

dotarea cu echipamente tehnice performante pentru punerea in opera a semifabricatelor,

prioritare fiind achizitionarea mai multor echpamente tehnologice precum: repartizator de

mixturd asfaltica, masina de frezat mixtura asfaltica, cilindru compactor pentru

terasamente, mijloace de transport de mare capacitate si utilaje care sa asigure

mecanizarea tuturor lucrarilor de drumuri;

utilizarea unor solufii moderne privind reciclarea materialelor (inclusiv a mixturii

recuperate);
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introducerea tehnologiilor de utilizare a geocompozitului pentru ramforsarea si armarea
imbracamintei de drumuri;
conlucrarea placilor de suprabetonare la reparatiile si consolidarile podurilor din beton
armat.

3. Administrarea drumurilor judetene intr-o forma optimizata

Urmand tendinta actuala la nivel de tara, se poate lansa idea infiintarii unei directii
de administrare care va urmari:

activitatea de reparare, reabilitare si Intretinere a drumurilor sa fie facuta intr-un
mod cat mai eficient

intocmirea programelor privind modernizarea si dezvoltarea retelei de drumuri
judetene;

elaborarea de strategii privind cresterea starii tehnice a retelei de drumuri ca parte
integrata din strategia de dezvoltare a judetului;,

5.4.15-5Programul de actiune in vederea dezvoltarii, reabilitarii, modernizarii si
extinderii retelei de drumuri si poduri a judetului Teleorman pentru
perioada 2012 — 2020

1. Elaborarea unui studiu privind reincadrarea in categorii functionale a drumurilor
judetene si comunale, tinand cont de prevederile art 6, 7 si 8 din Ordonanta Guvernului
Romaniei nr. 43/1997 privind regimul drumurilor si de Normativele tehnice in vigoare,
respectiv STAS 863-85 privind elementele geometrice ale soselelor — Lucrari de
drumuri si Normele tehnice privind proiectarea, construitrea si modernizarea
drumurilor aprobate prin ordinal Ministrului transporturilor nr. 45/1998.

2. Promovarea in domeniul lucrarilor de drumuri de interes local, clasate, de procedee,
materiale si tehnologii noi argumentate tehnic, in scopul cresterii eficientei in realizarea
investitiilor finantate din fonduri publice. In acest sens, se propune promovarea unui
program pilot privind realizarea experimentala a unor sectoare de drumuri de interes
local, clasate in scopul reabilitarii prin utilizarea de materiale si tehnologii noi.

3. Elaborarea in conformitate cu prevederile Legii nr.7/1996 Legea cadastrului si a
publicitatii imobiliare, a cadastrului drumurilor judetene si pe aceasta baza inscrierea
lor in cartea funciara.

4. Efectuarea unui studiu privind investigarea si expertizarea intregii retele de drumuri
judetene cat si a podurilor si a celorlalte lucrari de arta, studiu care va sta la baza
elaborarii Programului anual al lucrarilor de intretinere si reparatii drumuri si poduri
judetene.

5. Asigurarea din fonduri proprii Consiliului Judetean Teleorman a achizitionarii
utilajelor specifice activitatii de drumuri si poduri, a mijloacelor de transport cat si a
celorlalte dotari, astfel incat sa se asigure indeplinirea in conditii de eficienta a familiei
de administrator, al intregii retele de drumuri si poduri judetene.

6. In colaborare cu autoritatile administratiei centrale de specialitate si cu cele locale,
va fi modernizata si dezvoltata infrastructura rutiera de interes judetean care permite
accesul spre regiunile mai putin dezvoltate, precum si spre zonele cu potential ridicat.
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In acest scop vor fi luate in considerare fluxurile comerciale existente si prognozate
pentru perioada 2012-2020 si nu in ultimul rand, necesitatea de aprovizionare cu
materii prime a ramurilor industriale a caror dezvoltare este incurajata pe plan national
si/sau local. Se va avea in vedere si gradul de acces al perosanelor in aceste zone,
pentru a asigura forta de munca necesara bunei desfasurari a activitatii.

7. Inventarierea tuturor lucrarilor de drumuri si poduri judetene, afectate de

8

calamitatile naturale - ploi abundente cazute, in special incepand cu anul 1985 si
stabilirea unor prioritati in elaborarea documentatiilor tehnico-economice si in
realizarea, in functii de fondurile economice si in realizarea, in functii de fondurile
banesti ce vor fi asigurate annual a lucrarilor de inlaturarea efectelor acestor
calamitati.

Utilizarea unei grille minimale de evaluare (pe baza de punctaj redata in tabelul de

mai jos) a drumurilor judetene prin care sa se poata stabili clasificatia drumurilor judetene

care pot indeplini conform criteriilor de eligibilate punctajul maxim in vederea accesarii

atat fondurilor Uniunii Europene sau care pot face obiectul finantarilor interne

(nationale/regionale/locale) si care sunt in concordanta cu obiectivele asumate de catre

Romania in vederea integrarii in Uniunea Europeana. Conform acestei evaluari

GRILA DE EVALUARE
Nr CRITERII GENERALE DE EVALUARE PUNCTAJ
crt EVALUARE
1 D1J asigura conexiunea la reteaua TEN sau reteaua 30
nationald,
2 D1J asigura conexiune cu judete invecinate 20
3 DJ cu trafic important; 10
4 | DJ care deservesc obiective economice sau turistice; 10
5 DJ asigura preluarea fluxurilor majore care 5
tranziteaza orasul/localitatile
6 DJ asigurd preluarea fluxurilor majore ale 5
orasului/localitatile pe directia drumului national ce
traverseaza orasul/localitatile sau pe directia
principald de legaturd cu acest drum
7 | DJ contribuie la reducerea timpului de cédlatorie prin 5
fluidizarea traficului
8 Importanta DJ pentru regiune (raportul beneficii — 5
costuri)
9 | Contributia DJ la realizarea strategiei/ planurilor de 5
dezvoltare a(ale) regiunii;
10 Capacitatea DJ de a genera valoare adaugata prin 5
complementaritatea §i corelarea acestuia cu alte
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investitii

TOTAL PUNCTAJ

100

5.4.14-6Portofoliu de
drumurilor

proiecte privind reabilitarea

Extras din lista cu propuneri de proiecte pentru finantare din fonduri europene in

erioada 2012 - 2016

Reabilitare DJ 612, Mereni-
Botoroaga-Babaita, km 8+240-
34+150, L=24,058

Reabilitare DI 612, Orbeasca-
Calinesti-Saceni,km 39+354-
76+339, L=34,802 km

Reabilitare DJ 506B, Smirdioasa
(DN51) - zvoarele, km 3+904 -
7+394, L=3,490 km

Reabilitare DJ 506, Scurtu Mare-
Negreni, km 86+960-94+160,
L=7,200 km

Reabilitare DJ 612A, Rosiorii de
Vede-Balta Sarata, km 19+460-
33+649, L=14,189 km

-Reabilitarea infrastructurii drumurilor judetene;
-Facilitarea deplasarii intre localitatile judetului;
-Integrarea drumurilor de interes local in reteaua de
infrastructura de transport rutier nationala.

-Economisirea de combustibil si lubrefianti;

-Reducerea timpului de tranzitare a judetului Teleorman;
-Cresterea economica a zonei prin cresterea accesibilitafii
si prin cresterea volumului de marfuri si calatori.

-Reabilitarea infrastructurii drumurilor judetene;
-Crearea de legaturi intre localitatile de pe raza judetului;
-Cresterea economicd a zonei prin cresterea accesibilitatii
si prin cresterea volumului de marfuri si calatori

Reabilitare DJ 653, Limita judet
Olt-Cringeni, km 66+120-74+145,
L=8,025 km

Asigurarea unor standarde ridicate ale infrastructurii de
transport rutier , crearea de legaturi intre localitatile de pe
raza judetului , precum si intre localitétile din judet si
localitatile din judetele limitrofe

Reabilitare DJ 503 A, limita judet
Giurgiu-Draganesti Vlasca (DJ
503), km 30+100-32+600, L=2,500
km

Asigurarea unor standarde ridicate ale infrastructurii de
transport rutier , crearea de legaturi intre localitétile de pe
raza judetului , precum si intre localitatile din judet si
localitatile din judetele limitrofe

Reabilitare DJ 503-Puranii de Sus-
Poeni, km 76+870-81+370, L=4,500
km

Reabilitare DJ 601C, Cosmesti-Perii
—Brosteni, km 1+300-18+350,
L=17,050 km

Reabilitare DJ 601B, Blejesti-
Cosmesti-Silistea, km 0+000-
23+859, L=23,859 km

-Reabilitarea infrastructurii drumurilor judetene;
-Facilitarea deplasarii intre localitatile judetului;
-Integrarea drumurilor de interes local in reteaua de
infrastructura de transport rutier nationala.

-Economisirea de combustibil si lubrefianti;

-Reducerea timpului de tranzitare a judetului Teleorman;
-Cresterea economica a zonei prin cresterea accesibilitatii
si prin cresterea volumului de marfuri si calatori.

Reabilitare DJ 504, Limita judet
Giurgiu-Cernetu, km 30+000-
42+012, I=12,012 km

Asigurarea unor standarde ridicate ale infrastructurii de
transport rutier , crearea de legaturi intre localitatile de pe
raza judetului , precum si intre localitatile din judet si
localitdtile din judetele limitrofe

Reabilitare DJ504B, Sfintesti-
Trivalea-Mosteni, km 9+905-
22+892, L=12,987 km

-Reabilitarea infrastructurii drumurilor judetene;
-Crearea de legaturi intre localitatile de pe raza judetului;
-Cresterea economicd a zonei prin cresterea accesibilitatii
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si prin cresterea volumului de marfuri si calatori.

Reabilitare DJ 601D, Prunaru-lim.

Jud. Giurgiu, km 0+000-4+000,
L=4,000km ,

Asigurarea unor standarde ridicate ale infrastructurii de
transport rutier , crearea de legaturi intre localitatile de pe
raza judetului , precum si intre localitatile din judet si
localitatile din judetele limitrofe

Reabilitare DJ 601D Limita judet
Giurgiu-Mereni, km 10+714-
14+514, L=3,800 km

Asigurarea unor standarde ridicate ale infrastructurii de
transport rutier , crearea de legaturi intre localitatile de pe
raza judetului , precum si intre localittile din judet si
localitatile din judetele limitrofe

Reabilitare DJ 679B,
Scrioastea(DN65A)-Stejaru-lim.
Jud. Olt, km 0+000-13+500,
L=13,500 km

Asigurarea unor standarde ridicate ale infrastructurii de
transport rutier , crearea de legdturi intre localitétile de pe
raza judetului , precum si intre localitatile din judet si
localitatile din judetele limitrofe

Reabilitare DJ 679E, lim. Jud.
Arges-Silistea Gumesti, km 7+144-
11+430, L=4,286 km

Asigurarea unor standarde ridicate ale infrastructurii de
transport rutier , crearea de legaturi intre localitatile de pe
raza judetului , precum si intre localitatile din judet si
localitatile din judetele limitrofe
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Capitolul VI - Drumurile ce necesita a fi reabilitate in vederea creerii legaturii rapide
cu municipalitatea Belene- Bulgaria

Drumurile judetene care au o influenta directa sau indirecta in facilitarea accesului inspre
si dinspre zona transfrontaliera la granita cu Bulgaria sunt urmatoarele

DJ 506 (km 0+000 — km 23+985)
- Localitatile aflate pe acest sector de drum sunt Bujoru (DN 5C) — Cervenia — Beiu
(DN 506B) — Cernetu (DJ 504)
- Asigura accesul catre punctul de frontiera Giurgiu/Ruse pe ruta Pietrosani (prin DN
5C)
- Asigura accesul catre punctul de frontierd Zimnicea pe ruta Nasturelu — Zimnicele

(prin DN 5C)

DJ 504 (km 30+000 — 53+925)
- Asigurd accesul catre puctul de frontier Giurgiu/Ruse pe ruta DJ 504 de pe teritoriul

administrative al judetului Giurgiu
- Asigura accesul catre punctul de frontiera Giurgiu/Ruse pe ruta Beiu — Cervenia —

Bujoru (prin DJ506), continuand pe ruta Pietrosani (prin DN 5C)

DJ 506 B (km 0+000 — km 1+904)
- Asigura legatura intre DN 51 si DJ 506 asigurand astfel accesul catre puctul de

frontiera Giurgiu/Ruse asa cum este dewscris mai sus

DJ 546 (km 0+000 — km 40+000)
- Localitétile aflate pe acest sector de drum sunt Turnu Magurele — Lunca — Slobozia

Mindra — Plopii Slavitesti — limita judetului Olt
- Asigura legatura cu puctul de frontiera Turnu Magurele, facand astfel legatura cu

partea de nord a judetului Teleorman si cu judetul Olt
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ANEXA Nr. 1

Rezultatele masuratorilor de capacitate portanta efectuate pe drumurile judetene
din judetul Teleorman

DJ 506 — Bujoru — Cervenia — Beiu - Cernetu

Drum Poz. km Deflexiune dinamica Clasa trafic Capacitate portanta
[0,01mm]
DJ506 23985 52.2 USOR FOARTE BUNA
DJ506 23500 40.5 USOR FOARTE BUNA
DJ506 23000 36.4 USOR FOARTE BUNA
DJ506 22500 443 USOR FOARTE BUNA
DJ506 22000 33.8 USOR FOARTE BUNA
DJ506 21500 41.5 USOR FOARTE BUNA
DJ506 21000 40.7 USOR FOARTE BUNA
DJ506 20500 42 USOR FOARTE BUNA
DJ506 20000 58.4 USOR FOARTE BUNA
DJ506 19500 35.1 USOR FOARTE BUNA
DJ506 19000 437 USOR FOARTE BUNA
DJ506 18500 39.3 USOR FOARTE BUNA
DJ506 18000 32 USOR FOARTE BUNA
DJ506 17500 58.9 USOR FOARTE BUNA
DJ506 17000 38.3 USOR FOARTE BUNA
DJ506 16500 437 USOR FOARTE BUNA
DJ506 16000 47.9 USOR FOARTE BUNA
DJ506 15500 38.6 USOR FOARTE BUNA
DJ506 15000 49.7 USOR FOARTE BUNA
DJ506 14500 46.2 USOR FOARTE BUNA
DJ506 14000 446 USOR FOARTE BUNA
DJ506 13500 37.1 USOR FOARTE BUNA
DJ506 13000 70.7 USOR FOARTE BUNA
DJ506 12500 41.4 USOR FOARTE BUNA
DJ506 12000 35.9 USOR FOARTE BUNA
DJ506 11500 50.7 USOR FOARTE BUNA
DJ506 11000 54.6 USOR FOARTE BUNA
DJ506 10500 51.5 USOR FOARTE BUNA
DJ506 10000 63.7 USOR FOARTE BUNA
DJ506 9500 52.9 USOR FOARTE BUNA
DJ506 9000 69.3 USOR FOARTE BUNA
DJ506 8500 34.5 USOR FOARTE BUNA
DJ506 8000 44.2 USOR FOARTE BUNA
DJ506 7500 50.5 USOR FOARTE BUNA
DJ506 7000 66.3 USOR FOARTE BUNA
DJ506 6500 53.1 USOR FOARTE BUNA
DJ506 6000 32 USOR FOARTE BUNA
DJ506 5500 446 USOR FOARTE BUNA
DJ506 5000 53.7 USOR FOARTE BUNA
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Drum Poz. km Deflexiune dinamica Clasa trafic Capacitate portanta
[0,01mm]
DJ506 4500 65.5 USOR FOARTE BUNA
DJ506 4000 87.6 USOR FOARTE BUNA
DJ506 3500 65.8 USOR FOARTE BUNA
DJ506 3000 41 USOR FOARTE BUNA
DJ506 2500 58.6 USOR FOARTE BUNA
DJ506 2000 55.2 USOR FOARTE BUNA
DJ506 1500 38.3 USOR FOARTE BUNA
DJ506 1000 42.9 USOR FOARTE BUNA
DJ506 500 56.3 USOR FOARTE BUNA
DJ506 0 42.4 USOR FOARTE BUNA

DJ 506 B — Beiu — Smardioasa — DN 51

Drum Poz. km Deflexiune dinamica Clasa trafic Capacitate portanta
[0,01mm]
DJ506B 0 55 USOR FOARTE BUNA
DJ506B 300 70.5 USOR FOARTE BUNA
DJ506B 500 59.2 USOR FOARTE BUNA
DJ506B 1050 66.4 USOR FOARTE BUNA
DJ506B 1200 62.3 USOR FOARTE BUNA
DJ506B 1400 48.5 USOR FOARTE BUNA
DJ506B 1900 431 USOR FOARTE BUNA

DJ 504 — Limita Jud Giurgiu — Alexandria (DN6)

Drum Poz. km Deflexiune dinamica Clasa trafic Capacitate portanta
[0,01mm]
DJ504 30000 159.8 USOR REA
DJ504 30500 148.6 USOR MEDIOCRA
DJ504 31000 249.9 USOR REA
DJ504 31500 191.8 USOR REA
DJ504 32000 150.4 USOR REA
DJ504 32500 163.4 USOR REA
DJ504 33000 145.9 USOR MEDIOCRA
DJ504 33500 163.8 USOR REA
DJ504 34000 158.1 USOR REA
DJ504 34500 153.6 USOR REA
DJ504 35000 175 USOR REA
DJ504 35500 169 USOR REA
DJ504 36000 115 USOR BUNA
DJ504 36500 168.8 USOR REA
DJ504 37000 125.6 USOR MEDIOCRA
DJ504 37500 175.1 USOR REA
DJ504 38000 188.8 USOR REA
DJ504 38500 164.2 USOR REA
DJ504 39000 152.9 USOR REA
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Drum Poz. km Deflexiune dinamica Clasa trafic Capacitate portanta
[0,01mm]
DJ504 39500 104.9 USOR BUNA
DJ504 40000 61 USOR FOARTE BUNA
DJ504 40500 170.2 USOR REA
DJ504 41000 101.2 USOR BUNA
DJ504 41500 111.4 USOR BUNA
DJ504 42000 152.3 USOR REA
DJ504 42500 94.9 USOR FOARTE BUNA
DJ504 43000 115.7 USOR BUNA
DJ504 43500 120.6 USOR MEDIOCRA
DJ504 44000 98.7 USOR BUNA
DJ504 44500 96.7 USOR BUNA
DJ504 45000 129.3 USOR MEDIOCRA
DJ504 45500 126.4 USOR MEDIOCRA
DJ504 46000 150.8 USOR REA
DJ504 46500 73.6 USOR FOARTE BUNA
DJ504 47000 167.8 USOR REA
DJ504 47500 240.9 USOR REA
DJ504 48000 88.5 USOR FOARTE BUNA
DJ504 48500 115.4 USOR BUNA
DJ504 49000 128.9 USOR MEDIOCRA
DJ504 49500 177.1 USOR REA
DJ504 50000 99.8 USOR FOARTE BUNA
DJ504 50500 101.6 USOR BUNA
DJ504 51000 162.6 USOR REA
DJ504 51500 152.5 USOR REA
DJ504 52000 139 USOR MEDIOCRA
DJ504 52500 160.8 USOR REA
DJ504 53000 104.5 USOR BUNA
DJ504 53500 104.4 USOR BUNA
DJ504 53920 59.3 USOR FOARTE BUNA

DJ 546 — Tr Magurele — Lunca — Slobozia Mandra — Plopii Slavitesti — Limita Jud Olt

Drum Poz. km Deflexiune dinamica Clasa trafic Capacitate portanta
[0,01mm]
DJ546 0 79.4 USOR FOARTE BUNA
DJ546 500 66.2 USOR FOARTE BUNA
DJ546 1000 73.4 USOR FOARTE BUNA
DJ546 1500 41 USOR FOARTE BUNA
DJ546 2000 64.7 USOR FOARTE BUNA
DJ546 2500 64.7 USOR FOARTE BUNA
DJ546 3000 416 USOR FOARTE BUNA
DJ546 3500 34.7 USOR FOARTE BUNA
DJ546 4000 77.2 USOR FOARTE BUNA
DJ546 4500 61.8 USOR FOARTE BUNA
DJ546 5000 56.4 USOR FOARTE BUNA
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Drum Poz. km Deflexiune dinamica Clasa trafic Capacitate portanta
[0,01mm]
DJ546 5500 415 USOR FOARTE BUNA
DJ546 6000 52.7 USOR FOARTE BUNA
DJ546 6500 35.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 7000 35.4 USOR FOARTE BUNA
DJ546 7500 88 USOR FOARTE BUNA
DJ546 8000 58.9 USOR FOARTE BUNA
DJ546 8500 47.8 USOR FOARTE BUNA
DJ546 9000 50.5 USOR FOARTE BUNA
DJ546 9500 43.2 USOR FOARTE BUNA
DJ546 10000 42.7 USOR FOARTE BUNA
DJ546 10500 46.2 USOR FOARTE BUNA
DJ546 11000 51.7 USOR FOARTE BUNA
DJ546 11500 41.6 USOR FOARTE BUNA
DJ546 12000 60 USOR FOARTE BUNA
DJ546 12500 61.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 13000 64.3 USOR FOARTE BUNA
DJ546 13500 38.9 USOR FOARTE BUNA
DJ546 14000 63.3 USOR FOARTE BUNA
DJ546 14500 40 USOR FOARTE BUNA
DJ546 15000 56.3 USOR FOARTE BUNA
DJ546 15500 39.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 16000 A0 USOR FOARTE BUNA
DJ546 16500 34 USOR FOARTE BUNA
DJ546 17000 53.2 USOR FOARTE BUNA
DJ546 17500 51.6 USOR FOARTE BUNA
DJ546 18000 49.3 USOR FOARTE BUNA
DJ546 18500 36.3 USOR FOARTE BUNA
DJ546 19000 54.4 USOR FOARTE BUNA
DJ546 19500 69.6 USOR FOARTE BUNA
DJ546 20000 60.8 USOR FOARTE BUNA
DJ546 20500 54.5 USOR FOARTE BUNA
DJ546 21000 57.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 21500 68.4 USOR FOARTE BUNA
DJ546 22000 39.6 USOR FOARTE BUNA
DJ546 22500 35 USOR FOARTE BUNA
DJ546 23000 54.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 23500 55.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 24000 64.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 24500 47 .4 USOR FOARTE BUNA
DJ546 25000 54.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 25500 61.6 USOR FOARTE BUNA
DJ546 26000 61.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 26500 58.9 USOR FOARTE BUNA
DJ546 27000 53.9 USOR FOARTE BUNA
DJ546 27500 41.2 USOR FOARTE BUNA
DJ546 28000 61.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 28500 67.3 USOR FOARTE BUNA
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Drum Poz. km Deflexiune dinamica Clasa trafic Capacitate portanta
[0,01mm]
DJ546 29000 62.8 USOR FOARTE BUNA
DJ546 29500 56.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 30000 434 USOR FOARTE BUNA
DJ546 30500 42.8 USOR FOARTE BUNA
DJ546 31000 48 .4 USOR FOARTE BUNA
DJ546 31500 60.2 USOR FOARTE BUNA
DJ546 32000 53.8 USOR FOARTE BUNA
DJ546 32500 57.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 33000 72.4 USOR FOARTE BUNA
DJ546 33500 33.3 USOR FOARTE BUNA
DJ546 34000 44.4 USOR FOARTE BUNA
DJ546 34500 67.9 USOR FOARTE BUNA
DJ546 35000 34.9 USOR FOARTE BUNA
DJ546 35500 33.8 USOR FOARTE BUNA
DJ546 36000 36.8 USOR FOARTE BUNA
DJ546 36500 78.4 USOR FOARTE BUNA
DJ546 37000 79.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 37500 53.9 USOR FOARTE BUNA
DJ546 38000 75.5 USOR FOARTE BUNA
DJ546 38500 48.2 USOR FOARTE BUNA
DJ546 39000 47.8 USOR FOARTE BUNA
DJ546 39500 41.1 USOR FOARTE BUNA
DJ546 40000 30.3 USOR FOARTE BUNA
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